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ADFC-Stellungnahme zur vorgezogenen Teilfreigabe der B 31 neu zwischen der
Anschlussstelle FN-Fischbach (B 31 alt) und FN-West (L 328b Sparbruck)

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir senden lhnen im Anhang unsere Stellungnahme zur geplanten vorgezogenen
Teilfreigabe der B 31 neu in Friedrichshafen zu. Wir beziehen uns auf die Wirkungsanalyse
und das Larmgutachten von Modus Consult vom 12.06.2020 sowie auf das Gutachten des
Stadtbauamts Friedrichshafen vom 09.06.2020.

Wir kommen auf Basis der vorliegenden Informationen zur Bewertung, dass die Abwagung
nicht auf einer breit angelegten und transparenten Verkehrsuntersuchung beruht und dass
insgesamt keine ausgewogene Ermessenentscheidung vorliegt. Die Risiken hinsichtlich der
Verkehrssicherheit sind nach unserer Einschétzung grol3er als die moglichen Vorteile.

So entsteht durch die vorgezogene Teilfreigabe zum Beispiel fir den Bodensee-Radweg
am Ortsausgang Fischbach Richtung Immenstaad eine gefahrliche und Image-schéadigende
Situation, welche im Gutachten nicht untersucht wurde.

Aus diesen Grinden sehen wir die Notwendigkeit, auf die vorgezogene Teilfreigabe zu
verzichten.

Mit freundlichen Grif3en

Bernhard Glatthaar

Anlage: Stellungnahme
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STELLUNGNAHME

Zusammenfassung

Die vorgezogene Teilfreigabe bringt fur den Radverkehr ausschlie3lich Nachteile.
Besonders gravierend ist die Situation am westlichen Ortsende von Fischbach zu erwarten,
wo entweder der neue signalisierte Anschlussknoten mit erheblichen Wartezeiten oder die
B 31 alt, auf der bis zur Vollfreigabe noch etwa 20.000 Kfz/Tag und der komplette
Schwerverkehr fahren, gequert werden muss.

Verlangerte Wartezeiten fir Radfahrer werden an den signalisierten Knotenpunkten der
Albrecht-/ Hoch-/ Maybachstral3e sowie der Colsman-/ Jettenhauser-/ Waggershauser
Stral3e eingerichtet. Die Wartezeiten und Gefahren an nicht signalisierten Knoten wie z.B.
der Sonnenbergstrafl3e wurden im Gutachten nicht untersucht.

Eine weitere negative Auswirkung der vorgezogenen Teilfreigabe besteht darin, dass die
Rad- und Fu3gangerbriicke in Eichenmihle erst in einigen Monaten fertiggestellt sein wird,
da die Realisierung der vorgezogenen Teilfreigabe in der Bauplanung priorisiert wurde.

Der Ful3verkehr ist ebenfalls ausschliel3lich negativ von der vorgezogenen Teilfreigabe
betroffen, vor allem durch langere Wartezeiten an Knotenpunkten und die spate
Inbetriebnahme der Rad- und Ful3géngerbriicke bei Eichenmiihle.

Beim Offentlichen Nahverkehr ist der Stadtbus vor allem am Knoten Albrecht-/ Hoch-/
Maybachstral3e von der geplanten Verlangerung der Umlaufzeit negativ betroffen.

Das Gutachten vergisst in der Bewertung festzustellen, dass die Ptinktlichkeit der Seelinie
7395 durch die Entlastung der Ortsdurchfahrt Fischbach zunehmen kdnnte.

Fur den Kfz-Verkehr < 3,5 t bringt die vorgezogene Teilfreigabe eine zusatzliche
Stral3enverbindung, welche nur fir wenige Destinationen Vorteile bringt.

Die Verkehrsprognose fur den Kfz-Verkehr ist nicht durchgehend nachvollziehbar, z.B.
fokussiert das Gutachten einseitig die Hochstral3e, anstatt ebenfalls die Sonnenberg- und
Waggershauser Stral3e zu untersuchen.

Der Schwerverkehr soll nur im Ziel- und Quellverkehr auf der B 31 neu zugelassen werden.
Die Ausgestaltung der Beschilderung und die notwendigen behdrdliche Kontrolle wurden
weder im Gutachten noch in der stadtischen Stellungnahme beantwortet.

Fur Anwohner an der L 328b ab dem Anschluss Heiseloch ergeben sich neue Belastungen
durch Larm und Gefahren. Ein Verkehrsaufkommen von 17.200 Kfz/Tag ist flr Sparbruck
nicht zumutbar.

Auf der Maybachstral3e und Albrechtstral3e ist aufgrund der nicht mehr vorhandenen
Grunen Welle mit erhéhtem Stauaufkommen und héherer Schadstoffbelastung zu rechnen.

Die geringen Entlastungen auf der alten B 31 sind fur die Anwohner voraussichtlich nicht
spiurbar, da die Belastungen des Schwerverkehrs weiterhin dominieren werden. Es ist sogar
zu befiirchten, dass infolge eines besseren Verkehrsflusses die durchschnittliche
Geschwindigkeit und dadurch der Stral3enverkehrslarm des Schwerverkehrs zunehmen.

Aus Sicht des ADFC erzeugt die vorgezogene Teilfreigabe der B 31 neu zusatzliche
Belastungen und Nachteile fir Anwohner und die Verkehrsteilnehmer des
Umweltverbundes. Gleichzeitig sind die Vorteile fir die Anwohner der heutigen
Ortsdurchfahrt und von Schnetzenhausen, die entlastet wirden, vergleichsweise gering.
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Der vom Regierungsprasidium als Grund der vorgezogenen Teilfreigabe genannte
volkswirtschaftliche Nutzen wurde nicht mit den erforderlichen Zusatzkosten abgeglichen,
welche durch die frihere Inbetriebnahme entstehen.

Ohne die fachliche Richtigkeit des Gutachtens grundsatzlich in Zweifel zu ziehen, ist
festzuhalten, dass wesentliche EingangsgréRen des Verkehrsmodells unklar sind und in der
»politischen Zusammenfassung“ widersprachliche und zum Thema Verkehrslarm
irreflhrende Schlussfolgerungen gezogen werden.

Das Gutachten empfiehlt ausdricklich Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h,
was von der stadtischen Verkehrsbehérde als nicht erforderlich abgelehnt wird. Diese
widerspruchliche Beurteilung wurde in den Unterlagen nicht erlautert. Die von der
stadtischen StralRenverkehrsbehodrde getroffene Ermessensentscheidung, auf den héher
belasteten Stral3en keine Geschwindigkeitsbeschrankungen anzuordnen, ist deshalb in
Frage zu stellen.

Die MalRnahmen und Auswirkungen der vorgezogenen Teilfreigabe verstol3en gegen giiltige
Richtlinien und Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen
(FGSV):

- Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)
- Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RILSA)
- Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen (EFA)

Die Vorgehensweise des Regierungsprasidiums, der Deges und der Stadtverwaltung bei
der Kommunikation der vorgezogenen Teilfreigabe insbesondere gegeniber dem
Gemeinderat Iasst ein grof3es Misstrauen seitens den Behorden erkennen und bestatigte
schlussendlich die Annahme, dass die vorgezogene Teilfreigabe bereits seit langem
beschlossen war und eine detaillierte 6ffentliche Diskussion nicht gewtuinscht wurde.

Die ADFC-Stellungnahme zeigt in den folgenden Kapiteln auf, dass die vorgezogene
Verkehrsfreigabe nicht auf einer breit angelegten und transparenten Verkehrsuntersuchung
beruht und dass insgesamt keine ausgewogene Ermessenentscheidung vorliegt.
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Das Regierungsprasidium nennt den volkswirtschaftlichen Nutzen einer fertig
gebauten Stral3e als zentralen Grund fur die vorgezogene Teilfreigabe.

Der Baulasttrager und die Deges legen keinen Nachweis des volkswirtschaftlichen Nutzens
einer vorgezogenen Teilfreigabe vor. Bei einer seriosen Argumentation missten einem
Nutzen der vorgezogenen Teilfreigabe auch diejenigen Kosten gegenibergestellt werden,
welche durch die voraussichtlich ein Jahr andauernde Teilfreigabe des langsten Abschnittes
der B 31 neu erst entstehen:

- Kosten fur Unterhalt wie M&harbeiten oder Winterdienst
- Betriebskosten fir technische Einrichtungen (Signalisierung, Beleuchtung u.a.)
- Reparaturkosten fir Schaden im laufenden Betrieb

- Zusatzliche Arbeiten und Aufwendungen, die im Zuge einer Vollfreigabe gesamthaft
durchgefuhrt worden waren (z.B. durchgehende Markierungsarbeiten)

- Kosten flr Personal und Gutachten zum Monitoring und der ,Nachjustierung® von
Malinahmen im Stadtgebiet

Fazit: Die Vermutung ist nicht unbegriindet, dass die vorgezogene Teilfreigabe dem
Baulasttrager und dem Baukonsortium einen grof3eren Nutzen bringt als den
Verkehrsteilnehmern oder den Anwohnern der heutigen Ortsdurchfahrt.

Die vorgezogene Teilfreigabe hat in der Bauplanung der B 31 neu eine hdhere
Prioritat als die frihzeitige Fertigstellung der Rad- und FulRverkehrsbriicke
Eichenmunhle.

Es wurde offensichtlich, dass der Schwerpunkt des Baulasttragers beim Bau der B 31 neu
auf der vorgezogenen Teilfreigabe lag und Belange des Radverkehrs demgegeniber
untergeordnet sind. Ein Beleg dafir ist, dass die fur den Radverkehr wichtige bahnparallele
Brucke Uber die B 31 neu in Eichenmuhle vergleichsweise spat im Bauablauf geplant war
und erst in einigen Monaten fur den Rad- und FulR3verkehr freigegeben werden wird,
wahrend die Arbeiten fur die vorgezogene Teilfreigabe auf Hochtouren laufen.

Fazit: Diese Benachteiligung des Rad- und Ful3verkehrs in der Bauplanung der B 31
neu ist aus Sicht des ADFC nicht akzeptabel.
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Am Ortsende Fischbach und Anschlussknoten West entstehen fiir den Radverkehr
in Richtung Immenstaad neue Gefahrenstellen und erhebliche Beeintrachtigungen.

Bei einer vorgezogenen Teilfreigabe ist auch die vorgezogene Inbetriebnahme der
Signalisierung des neuen Anschlussknotens Fischbach erforderlich.

Die Darstellung der Leistungsfahigkeit, der Ruckstaulangen und der benétigten Umlauf-
bzw. Wartezeiten am Anschlussknoten Fischbach fehlt im Gutachten vollumféanglich. Der
Knoten muss bei einer Teilfreigabe mit SV-Sperrung den gesamten Schwerverkehr in
abbiegender Verkehrsfuhrung abwickeln und mit einem Signalprogramm so steuern, dass
gleichzeitig die Signalisierung der Zufahrt zur B 31 neu fiir Kfz < 3,5 t aus Westen attraktiv
ist, damit die B 31 neu als Alternativroute fur Kfz < 3,5 t eine Akzeptanz findet und dieser
Verkehr nicht Gber den (nicht signalisierten) Bypass rechts nach Fischbach abflief3t.

Das Regierungsprasidium Tubingen stellte im Januar 2020 auf Anfrage klar, dass der
Anschlussknoten Fischbach nicht fir die Fihrung des Bodensee-Radweges vorgesehen
seil. Das Regierungsprasidium geht davon aus, dass der Radverkehr Richtung Westen am
Ortsende Fischbach auf die Stdseite quert und den Radweg entlang der Trasse der alten
B 31 nach Immenstaad nimmit.

Allerdings wird zum Zeitpunkt der geplanten Teilfreigabe im August 2020, aber auch im Jahr
20212, der fur Beidrichtungsverkehr erforderliche durchgehende Ausbau des stdlichen
Radweges? von Fischbach bis Immenstaad/Airbus nicht fertiggestellt sein (erforderliche
Breite mind. 4,0 m). Im Mai 2020 wurde zwar ein 300 m langer Abschnitt ausgebaut, dieser
Abschnitt betragt aber weniger als 20 % der Gesamtlange des Radweges zwischen
Friedrichshafen und Immenstaad. Auf 80 % des Radweges betrégt die Breite nur 2,25 m,
was unter der Vorgabe fiir die Mindestbreite gemar der ERA* liegt. Fur das hohe
Radverkehrsaufkommen am Bodensee-Radweg ist diese Breite vollig unzureichend.

e

dweg Fischbach/Ortsende — Immenstaad/Airbus. Blauer Abschnitt; 2020 ausgebaut

Sudlicher R

1 Pressesprecher Dirk Abel, Regierungsprasidium Tiibingen, SUDKURIER 18.01.2020

2 Haushaltsentwurf Friedrichshafen: 850.000 EUR fiir Radwegausbau 2021 mit Zusatz ,Anpassung an Liquiditatsfluss"
3 Radweg vom Ortsausgang Fischbach bis Airbus = 1.650 m Lange, aktuell 300 m ausgebaut (Grenzhof — Lipbach)

4 Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)
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Am Ortsende Fischbach auf Hohe des Campingplatzes kann eine ausreichend grof3
dimensionierte Querung frihestens ab 2021 realisiert werden. Da der Lkw-Verkehr bei der
vorgezogenen Teilfreigabe weiterhin durch Fischbach geleitet wird, muss die Querung
durch Radfahrer somit bei unverandertem Lkw-Verkehr und insgesamt immer noch 20.000
Kfz/Tag Uber die viel zu kleine, nicht fir den Radverkehr geeignete Mittelinsel erfolgen
(siehe folgendes Bild). Diese Querungssituation ist vor allem fiir Familien und Gruppen sehr
geféahrlich und aus Sicht des ADFC nicht akzeptabel.

Querungsinsel B 31 Meersburger StralRe, zwischen Einmindung Steinacker und Campingplatz

Auch die neue Querungsinsel an der Zufahrt zum Grenzhof (siehe folgendes Bild) und dem
kurzen ausgebauten Radwegabschnitt ist nicht geeignet fur den touristischen Radverkehr.

Querungsinsel B 31, Zubringer zum Anschluss Fischbach West, Zufahrt Grenzhof (rechts)
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Eine plangleiche Uberquerung der B 31 am Ortsende Fischbach wird die Anforderungen an
die Verkehrssicherheit flr den hoch frequentierten Bodensee-Radweg nicht erfillen, da die
B 31 alt auch nach einer Vollfreigabe der B 31 neu 12.800 Kfz/Tag® aufweisen wird.

Um die gefahrliche Querung der Meersburger Strale am Ortsende Fischbach zu
vermeiden, muss der Radverkehr Richtung Immenstaad folglich den signalisierten
Anschlussknoten Fischbach passieren. An diesem Knoten fehlen aber nicht nur geeignete
und fur die hohe Zahl von Radfahrern erforderliche Aufstellflachen (u.a. wegen der langen
Wartezeiten), sondern die gesamte Radwegfuhrung im Umfeld des Knotens stellt aufgrund
der Minimalbreiten, der engen Kurvenradien und der im Weg stehenden Masten eine
unzumutbare Fuhrung des Bodensee-Radweges dar.

e W N

B 31 Anschru;sknoten Fischbach, Fihrung des Bodensee-Radwéges (zukunftig signalisiert)

Die vorgezogene Teilfreigabe fuhrt fir den Radverkehr von Fischbach nach Immenstaad zu
besonderen Gefahrdungen und Beeintrachtigungen, welche bei einer vollstandigen
Freigabe der B 31 neu 2021 nicht auftreten, da die alte B 31 dann vom Lkw-Verkehr
entlastet sein wird.

Fazit: Wird die vorgezogene Teilfreigabe zur Hauptferienzeit 2020 realisiert, kommt es
far den touristischen Radverkehr zu einer geféhrlichen und Image-schadigenden
Situation am Bodensee-Radweg zwischen Friedrichshafen und Immenstaad.

5 Prognose-Bezugsfall 2030 im Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans Friedrichshafen, 26.10.2018
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Die Gutachten zeigen an den untersuchten Knotenpunkten Verschlechterungen fur
den Radverkehr, Fullverkehr und Stadtbus-Verkehr.

m  Knoten Albrecht-/ Hoch-/ MaybachstralRe

Das Verkehrsgutachten von Modus Consult untersucht nur den Knoten Albrecht-/ Hoch-/
Maybachstral3e, dabei wurde ausschliel3lich die Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr
bewertet (Qualitatsstufen A bis F). Auf Basis der prognostizierten Verkehrszunahme auf der
HochstralRe empfiehlt der Gutachter eine Verlangerung der Umlaufzeit von heute ca. 90
Sekunden auf 120 Sekunden. Nur so kénne die Leistungsfahigkeit in der Spitzenstunde
bzw. den Hauptverkehrszeiten gewéhrleistet werden.

Eine Verlangerung der Umlaufzeiten beeintrachtigt direkt die Wartezeit fir den Radverkehr
und den FuBverkehr. Die RILSA® setzt fir FuBganger eine Umlaufzeit von 90 Sekunden als
Grenzwert an, der in Anbetracht des hier verlaufenden Schulweges und der insgesamt
wichtigen Nord-Std-Verbindung des FulRverkehrs unbedingt beriicksichtigt und nicht
Uberschritten werden sollte. In den EFA’ wird darauf hingewiesen, dass nach 40 Sekunden
Sperrzeit RotlichtverstoRRe durch FulRganger deutlich zunehmen. FUSS e.V.8 weist in
seinem ,,Querbuch® (2015) darauf hin, dass Wartezeiten fur Fu3ganger nicht langer als 45
bis 60 Sekunden dauern sollten.

Hinzu kommt die hohe Bedeutung des Knotens fir den Stadtbusverkehr. Die Linien 1, 2, 4
und 5 Uberqueren den Knoten im Zuge der Hochstral3e, die Linien 9, 10 und 12 fahren in
der Beziehung sudliche HochstralRe — AlbrechtstraRe. Diese Stadtbuslinien sind von einer
Verlangerung der Umlaufzeit und der Ertlichtigung der Fahrtrichtung Hochstralle —
Maybachstral3e negativ betroffen, ohne von mdglichen Verbesserungen des
Verkehrsflusses in der Ortsdurchfahrt Fischbach profitieren zu kdnnen.

St. Elisabeth
Werastralle

Auszug aus dem Liniennetzplan des Stadtverkehrs an der HochstralRe

Vor der Umsetzung der vorgezogenen Teilfreigabe muss deshalb geprift werden, welche
Auswirkungen auf die Anschliisse des Stadtbusses am Stadt- und Hafenbahnhof zu
erwarten sind.

6 Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RIiLSA), Forschungsgesellschaft fiir StraRen und Verkehrswesen (FGSV)
7 Empfehlungen fir FuBgangerverkehrsanlagen (EFA), Forschungsgesellschaft fur StraRen und Verkehrswesen (FGSV)
8 Fachverband FufRRverkehr Deutschland
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Im erganzenden Gutachten des Stadtbauamts Friedrichshafen wird darauf hingewiesen,
dass eine Verlangerung der heutigen Umlaufzeit zu Gunsten der Leistungsfahigkeit der
nordlichen Hochstral3e gleichzeitig zu einer schlechteren Griinen Welle im Zuge der
Albrecht- und Maybachstral3e fuhrt. Dies fuhrt auf der weiterhin mit dem Hauptverkehr und
dem gesamten Schwerverkehr belasteten Albrecht- und Maybachstral3e dort unmittelbar zu
zusatzlichen Staus und stockendem Verkehr mit erhdhten Schadstoffemissionen. Die
Beschreibung und Bewertung dieser negativen Auswirkungen fehlt im Gutachten.

m  Knoten Colsman-/ Jettenhauser-/ Waggershauser Stral3e

Der Knoten an der Ludwig-Durr-Schule wurde von Modus Consult nicht untersucht, was
nicht nachvollziehbar ist, denn der Knoten ist fir den Kfz-Verkehr bereits heute aufgrund
seiner besonderen Signalisierung zu Hauptverkehrszeiten tberlastet. Das Prinzip ,Rundum-
Grun® ist auf jeden Fall beizubehalten, denn es stellt fur Schuler die sicherste Losung dar.

Zu diesem Knoten liegt lediglich eine ,Einschatzung“ des Stadtbauamts vor, welche keine
Leistungsfahigkeitsuntersuchung darstellt. Das Stadtbauamt stellt in seiner Betrachtung
fest, dass sich der Knoten bereits heute an der Kapazitatsgrenze befindet und dass fur eine
Kapazitatserhbhung die Signalisierung geandert werden muss. Dadurch ergibt sich eine
Wartezeiterhbhung auf 140 Sekunden. Diese Wartezeit — an diesem Knoten sind
FuRganger und Radfahrer gemeinsam signalisiert — liegt deutlich Gber den Vorgaben der
RILSA (90 Sekunden, Maximalwert 120 Sekunden) und anderer Regelwerke.

Fazit: Die Benachteiligung des Radverkehrs, Ful3verkehrs und Stadtbusverkehrs an
den signalisierten Knotenpunkten in Hofen und Jettenhausen lehnt der ADFC ab.

Wichtige, ebenfalls von erhdhtem Kfz-Verkehr betroffene Knotenpunkte wurden im
Gutachten nicht untersucht.

Im Gutachten fehlt die Untersuchung der Auswirkungen der vorgezogenen Teilfreigabe auf
Knotenpunkte, welche in Spitzenzeiten bereits an der Kapazitatsgrenze sind:

- Hochstral3e / Sonnenbergstralde
- Sonnenbergstral3e / Waggershauser Stral3e
- KVP Hochstral3e / Montafonstral3e,

Auch die Zusatzbelastungen und Gefahren fiir den Radverkehr an diesen Knotenpunkten
wurden weder untersucht noch bewertet.

Fazit: Die Untersuchung der Leistungsfahigkeit nicht signalisierter Knoten an den
betroffenen Abschnitten wurde offensichtlich nicht beauftragt. Dadurch fehlen
wichtige Grundlagen fur die fachliche Abwagung der vorgezogenen Teilfreigabe.
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Das Gutachten beschreibt fir die Abschnitte der L 328b und B 31 alt
»Handlungsbedarf“ bzw. ,,dringenden Handlungsbedarf“ bei der Larmsanierung.

Das Gutachten enthalt in der zweiseitigen Zusammenfassung, welche dem Gemeinderat
zunachst als alleiniges Dokument zur Verfigung gestellt werden sollte, folgende Bewertung
(Auszug aus Kap. 7 ,Zusammenfassung®, Seite 10):

B In Bezug auf den StralRenverkehrsldrm lasst sich aus der zu untersuchenden Teilfreigabe
der B 31neu keine rechtliche Notwendigkeit fir La&rmsanierungsmalnahmen ableiten.

Diese Zusammenfassung stellt allerdings eine zur Detailaussage des Gutachtes zum
StralRenverkehrslarm (Kap. 6) verkirzte und politisch geleitete Bewertung dar.

Modus Consult beschreibt namlich in Kap. 6 ,Larmberechnungen® (Seite 7) fur die L 328b
einen ,Handlungsbedarf” fur Larmsanierung im Bestand, also auch ohne eine Teilfreigabe:

StraBenverkehrsléarm im Zuge der L 328b

Entsprechend dem Flachennutzungsplan der Stadt Friedrichshafen ist hier im Wesentlichen
Wohnbebauung vorhanden. Fir Wohngebiete gelten nach dem Prinzip der Larmsanierung an
LandesstralRen in Baden-Wirttemberg die Auslésewerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A)
in der Nacht. Entsprechend den berechneten Beurteilungspegeln werden bereits im Bezugsfall
an zehn der ausgewahlten Immissionsorte diese Ausldsewerte erreicht bzw. um bis zu 4
dB(A) Uberschritten — an vier Immissionsorten werden die Auslésewerte nicht erreicht.
Daraus lasst sich (unabhdngig von der zu untersuchenden Teilfreigabe) Handlungsbedarf im
Bereich der Larmsanierung (Larmaktionsplanung) ableiten.

VU B31n-OUFN - Zubringer FN—Sparbruck
Larmuntersuchung StraRenverkehr
10 Sparbruck & Friedrichshafen entlang der L328b
ANF 2020 und APF 2020 (Sperrung) / Bewertung 16. BiImSchV-Sanierung (BW)
Bemessung von LarmschutzmafRnahmen nach RLS-90
Gebiets- Ialo ANF Differenz ANF -IGW APF Differenz ANF - APF
Gebaude H-Front SW T in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Sparbruck 3 ¢} 1.0G WA 65 55 67,2 57,5 2,2 2,5 67,5 57,7 0,3 0,2
Sparbruck 5 W 1.0G6 WA 65 55 68,2 58,5 3,2 3,5 68,5 58,7 0,3 0,2
Sparbruck 8 W 1.0G WA 65 55 67,3 57,6 2,3 2,6 67,6 57,8 0,3 0,2
Sparbruck 21 \ 1.0G WA 65 55 64,8 55,1 -0,2 0,1 65,0 55,3 0,2 0,2
HochstralRe 26 W 1.0G WA 65 55 67,7 57,7 2,7 2,7 67,8 57,7 0,1 0,0
HochstralRe 30 W 1.0G WA 65 55 67,8 57,8 2,8 2,8 67,9 57,8 0,1 0,0
HochstralRe 29 [¢] 1.06 WA 65 55 68,1 58,1 3,1 3,1 68,2 58,1 0,1 0,0
H.-Heine-Str.11 W 1.0G WA 65 55 67,7 57,7 2,7 2,7 67,8 57,7 0,1 0,0
H.-Heine-Str.37/3 W 1.0G WA 65 55 63,0 53,0 -2,0 -2,0 63,1 53,0 0,1 0,0
H.-Dunant-Str 50 S 1.0G WA 65 55 65,7 55,7 0,7 0,7 65,8 55,7 0,1 0,0
H.-Dunant-Str 50 W 1.0G WA 65 55 63,6 53,3 -1,4 -1,7 63,7 53,6 0,1 0,3
Kénigsberger Str.3 W 1.0G WA 65 55 61,0 50,7 -4,0 -4,3 61,1 51,0 0,1 0,3
Kénigsberger Str.17 W 1.0G WA 65 55 59,5 49,3 -5,5 -5,7 59,6 49,5 0,1 0,2
Stettiner Strale 50 W 1.0G WA 65 55 65,8 55,8 0,8 0,8 66,0 56,2 0,2 0,4

Gutachten Modus Consult, Anlage 4.16
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Auch fur die B 31 alt wird in Kap. 6 ,Larmberechnungen” (Seite 8) die Darstellung des
,<dringenden Handlungsbedarfs” fur die B 31 alt im Bestand (ohne Teilfreigabe)
beschrieben:
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StraBenverkehrslarm im Zuge der B 31alt

Entsprechend dem Flachennutzungsplan der Stadt Friedrichshafen ist im Abschnitt der
bestehenden B 31 zwischen L 328b und Immenstaad im Wesentlichen Misch- und
Wohnbebauung vorhanden. Fir Wohngebiete gelten nach dem Prinzip der Ldrmsanierung an
Bundesstralken die Auslésewerte von 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht, fir
Mischgebiete die Auslosewerte von 69 dB(A) am Tag und 59 dB(A) in der Nacht.

Im Analyse-Nullfall 2020 werden flr aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens insbesondere
mit den hohen Schwerverkehrsanteilen an fast allen exemplarisch betrachteten
Immissionsorten Beurteilungspegel von uUber 70/60 dB(A) Tag/Nacht berechnet. Nur am
Immissionsort ZeppelinstraRe 86 ergeben sich aufgrund des grdoRBeren Abstandes zur
Fahrbahn Beurteilungspegel von 68/60 dB(A).

Damit sind bereits im Analyse-Nullfall sowohl die Larmsanierungswerte fir Wohn- (67/57)
und Mischgebiete (69/69) als auch die Grenzwerte zur Gesundheitsgefahrdung (70/60)
Uberschritten bzw. erreicht. Daraus lasst sich (unabhéngig von der zu untersuchenden

Teilfreigabe) dringender Handlungsbedarf im Bereich der Larmsanierung

(Larmaktionsplanung) ableiten. Eine deutliche Entlastung dieses Streckenzuges wird erst

DEGES / Stadt Friedrichshafen
Wirkungsanalyse abschnittsweise Verkehrsfreigabe B 31 neu - OU FN
10 Friedrichshafen entlang der B 31 "alt"
ANF 2020 und APF 2020 (Sperrung) / Bewertung 16. BiImSchV-Sanierung
Bemessung von Larmschutzmanahmen nach RLS-90
Gebiets- Ity ANF Diff ANF -IGW APF Diff ANF - APF
Gebéaude H-Front SW nuteung in dB(A) ifferenz ifferenz

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

AlbrechtstralRe 39 N 1.0G W 67 57 71,1 61,1 4,1 4,1 71,1 61,1 0,0 0,0

Zeppelinstrale 86 S 1.0G W 67 57 67,1 59,8 0,1 2,8 67,1 59,7 0,0 -0,1

Stockerholz 10/2 W 1.0G M 69 59 70,7 63,3 1,7 4,3 70,6 63,3 -0,1 0,0

Zeppelinstrae 297 N 1.0G M 69 59 72,1 62,1 3,1 3,1 72,0 62,0 -0,1 -0,1

Meersburger Stralle 14 S 1.0G M 69 59 73,9 63,9 4,9 4,9 73,8 63,7 -0,1 -0,2

Gutachten Modus Consult, Anlage 6.10

Diese Larmberechnungen von Modus Consult fur die L 328b und B 31 alt stimmen mit der
Larmkartierung der Larmaktionsplanung Friedrichshafen Stufe 2 von 2016 Uberein. Bereits
in der Larmaktionsplanung Stufe 2 wurde den hier genannten Straf3en, aber auch anderen

Bereichen im Stadtgebiet, der erforderliche und rechtlich zwingende Larmschutz®, z.B.

durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30, nicht gewahrt.

° Die Larmgrenzwerte (,Auslosewerte”) wurden zuletzt im Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 25.04.2018 als

~grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle® definiert.
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Fazit: Das Gutachten enthalt falsche Schlussfolgerungen fur den Larmschutz an der
L 328b und B 31 alt. Mit und ohne vorgezogene Teilfreigabe der B 31 neu muss der
Larmschutz durch ganztagiges Tempo 30 umgehend durchgesetzt werden.

Erganzend muss darauf hingewiesen werden, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
Tempo 30 tagsiber insbesondere im ,Larmbrennpunkt Meersburger StraRe“1° dem
Radverkehr des Bodensee-Radweges zu Gute kommen wirde. Es ist vor allem unseren
Gasten unzumutbar, dort bei ohrenbetdubendem Larm Rad zu fahren.

Es ist unklar, ob die Gutachter-Empfehlung ,,Tempo 30“ fiir die betroffenen
Ortsdurchfahrten im Verkehrsmodell abgebildet wurde.

Modus Consult empfiehlt im Gutachten (Kap. 3, Seite 4):

auf diesen Streckenziigen mit Verkehrsabnahmen zu rechnen. Zur Kompensation der
temporaren Auswirkungen der Verkehrszunahmen, zur Erh6hung der Verkehrssicherheit und
nicht zuletzt zur Akzeptanz in der Bevdlkerung wird flir die von diesen Verkehrszunahmen
betroffenen Ortsdurchfahrten empfohlen, die zulassige Geschwindigkeit bis zur vollstandigen
Verkehrsfreigabe der MalRnahme auf 30 km/h zu reduzieren.

Es geht aus dem Gutachten aber nicht hervor, ob diese Geschwindigkeitsreduzierungen auf
30 km/h in das Verkehrsmodell eingeflossen sind, denn als ,Widerstandserhéhung wirkt
sich Tempo 30 in Verkehrsmodellen auf die Verteilung der Verkehrsstréme aus.

Nach Aussage des BSO in der FVA-Sitzung am 15.06.2020 ist die Ausgestaltung der
temporaren Beschilderung an den Zufahrten am Anschluss Fischbach, am Anschluss
Spaltenstein und am Knoten MaybachstralRe/Hochstrafl3e noch nicht festgelegt. Fir das
Verkehrsmodell vor allem des Schwerverkehrs fehlt somit diese wichtige Information Uber
die verkehrsrechtliche Ausgestaltung und die Beschilderung an den Zufahrtsstellen als
wesentliche Eingangsgrolie.

Fazit: Der Abgleich des Verkehrsmodells mit den geplanten verkehrsrechtlichen
Anordnungen ist entweder nicht erfolgt oder es fehlt die Darstellung im Gutachten.

10 | armaktionsplanung Friedrichshafen Stufe 2, 2016
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Die Verkehrsprognose kommt im Analyse-Planfall 2020 ohne SV-Sperrung zum
fragwurdigen Ergebnis, dass der Ziel- und Quellverkehr des Schwerverkehrs
weiterhin auf der heutigen Ortsdurchfahrt fahrt.

Beim Analyse-Planfall ohne SV-Sperrung der B 31 neu fahren nur etwa 100 SV-Fahrzeuge
auf die B 31 neu, obwohl am Anschlussknoten Fischbach aus Westen kommend die
Geradeausfahrt fir Schwerverkehr zulassig ware.

Statt die heutige Ortsdurchfahrt mit haufig zahflussigem Verkehr, zahlreichen signalisierten
Knoten und einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 zu wahlen, ist
die Geradeaus-Weiterfahrt auf eine 5,8 km lange Kraftfahrstral3e mit Tempo 80 und
signalfreier Fahrt bis Jettenhausen, also bis kurz vor das Industriegebiet mit ZF-Werk 2,
MTU-Werk 1 und Zeppelin sowie zum Riedleparktunnel fir den Schwerverkehr erheblich
attraktiver.

Anschlussknoten Flschbach B|ICk aus Rlchtung Immenstaad zum neuen Bauabschnltt (Juni 2020)

Fazit: Es ist nicht nachvollziehbar, warum das Verkehrsmodell des Gutachtens diese
nachvollziehbare Streckenwahl des Schwerverkehrs in der Prognose nicht abbildet.



