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ADFC-Stellungnahme zur Entwicklung des Fallenbrunnens

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir nehmen im Rahmen der 6ffentlichen Beteiligung zur ,Entwicklung des Fallenbrunnens Nordost®
Stellung zum Rahmenplan und zum geplanten Mobilitdtskonzept.

Der ADFC stimmt der Aussage der Stadtverwaltung zu, dass die Mobilitat eine zentrale Rolle fir die
Entwicklung des Fallenbrunnens spielt. Wir sind der Uberzeugung, dass dabei vor allem die
Konzeption fur Parkhéuser eine entscheidende Rolle einnimmt, um den motorisierten Verkehr an
der Zufahrt Glarnischstral3e und der Zufahrt Ost aufzufangen, um ebenerdige Parkplatze im Quartier
mit grof3em Flachenbedarf zu verhindern und um die nachhaltige Mobilitat mit den Verkehrsmitteln
des Umweltverbundes zu férdern.

Aus Sicht des ADFC muss es das Ziel sein, den Fallenbrunnen zu einem grundsétzlich Kfz-freien
Quartier zu entwickeln. Die Stadt Friedrichshafen hat noch einen grof3en Handlungsspielraum fur
dieses innovative Ziel, wenngleich mit der Stralenraumgestaltung im Zuge des Bebauungsplans
Sudwest von 2011 unter Bertcksichtigung einer Nordanbindung und dem konventionellen Ansatz
der SWG-Wohnanlage mit einer grof3ziigigen Tiefgarage bereits irreversible Fehler begangen
wurden.

Entscheidend ist, dass im Fallenbrunnen ein Konzept fiir den ruhenden Verkehr entwickelt wird,
welches einen ungesteuerten Ziel- und Quellverkehr des motorisierten Individualverkehrs sowohl fur
die Bewohner und Beschéftigten als auch fir Besucher und Gaste konsequent ausschlief3t.
FuRwege von und zu den Parkhausern an der Glarnischstrafl3e und an der Zufahrt Ost bis zu den
Zielen im Fallenbrunnen betragen maximal 500 Meter, was eine zumutbare ful3laufige Entfernung
darstellt. Ausgewdahlte Kurzzeit-Ladezonen fir den Lieferverkehr und Haltemdglichkeiten flr
mobilitdtseingeschrénkte Personen sind selbstverstandlich méglich.



Es ware ein fataler Fehler und ein Widerspruch zu einer zielorientierten Stadtplanung, die
Wiinsche“! der zuklnftigen Anlieger als Anforderungen an die Gestaltung der Verkehrsanlagen und
der Raumplanung zuzulassen. Ein ,sowohl als auch® bei der Planung der Mobilitat im Fallenbrunnen
wuirde zur seit Jahrzehnten bestens bekannten Situation flihren, dass der motorisierte
Individualverkehr aufgrund seines immens hohen Flachenbedarfs die Verkehrswege dominiert,
dadurch hochwertige Flachen blockiert werden und die angestrebte hohe Aufenthaltsqualitat
verhindert wirde.

Der ADFC hélt es fur wichtig, dass die Stadt die Rahmenbedingungen fir die Mobilitat im
Fallenbrunnen eigensténdig vorgibt und dadurch den Zuzug steuert, indem Menschen mit einer
Affinitdt zur nachhaltigen Mobilitat ,angelockt” werden, sich hier niederzulassen.

Neben der Steuerung des ruhenden Verkehrs ist es fir die Entwicklung des Fallenbrunnens von
entscheidender Bedeutung, keinen Kfz-Durchgangsverkehr zu ermdglichen. Allein der Rad- und
FuRverkehr sowie der OPNV sollen den Fallenbrunnen durchqueren diirfen. Diese
Planungspramisse fehlt bisher in den Konzeptansatzen des Rahmenplans. Durch einen neuen
Nord-Anschluss von der B 31 neu wirde der Fallenbrunnen zur attraktiven B 31-Abfahrt Richtung
Landratsamt und zur Innenstadt. Der ADFC begrii3t deshalb den Beschluss des Gemeinderates
vom 22.07.2020, die Option einer Verbindungsstral3e vom B 31-Knoten Heiseloch zum
Fallenbrunnen aus der weiteren Planung herauszunehmen.

Bei der Rahmenplanung des Fallenbrunnens mussen ausreichend dimensionierte Flachen
bereitgestellt werden fir Fahrradabstellanlagen, welche den Anforderungen fir Diebstahlsicherheit,
Komfort, Flachen-Variabilitat (Stichwort Lastenrader) und E-Mobilitat gerecht werden. Hinsichtlich
der Grol3e, Lage und Ausgestaltung der Fahrradabstellanlagen sollte den unterschiedlichen
Anforderungen der Nutzer aus Bildungseinrichtungen, Gewerbe, Anwohnern und Kultur Rechnung
getragen werden.

Der geplante Veloring und die verkehrliche Ausrichtung der Windhager Stral3e spielen fir die
Erschlielung des Fallenbrunnes hinsichtlich des Radverkehrs eine herausragende Rolle. Beim
Veloring ist die zeithahe Umsetzung von grof3er Bedeutung, denn Interessenten an einer Ansiedlung
im Fallenbrunnen brauchen ein verlassliches Verkehrskonzept fur ihre Entscheidung.

Die Windhager Strale ist derzeit eine Gemeindeverbindungsstral3e, die fir den Radverkehr nicht
das gewulinschte Potential entwickeln kann. Die wenigen Kfz sind auf der streckenweise
undbersichtlichen Straf3e trotz Tempo 50 mit hohen Geschwindigkeiten unterwegs, was die
Attraktivitat und Sicherheit des Rad- und FulRverkehrs stark negativ beeinflusst. Deshalb ist es
wichtig, die Windhager StralRe aus dem Kfz-Netz herauszunehmen und zum Beispiel als
Fahrradstrafl’e dem nichtmotorisierten Verkehr zu widmen. Die Entscheidung Uber die Umwidmung
der Stral3e obliegt dem Gemeinderat als Entscheidungsgremium des Baulasttragers (Stadt),
wahrend die Verkehrsbehdérde nur fir die verkehrsrechtliche Ausgestaltung zustéandig ist (welche
vom Baulasttrager definiert wird).

Die vorhandene Rad- und Ful3wegeverbindung vom Fallenbrunnen Richtung Hochstral3e/Stettiner
Stral3e ist baulich in einem schlechten Zustand und hat auch hinsichtlich der sozialen Sicherheit
Defizite. Dieser Weg einschlief3lich einer sicheren Querungsmaglichkeit Gber die HochstralRe sowie
die Fortsetzung Richtung Innenstadt (Radwegbreite) sollten kurzfristig im Fokus sein bei der
ErschlieBung des Fallenbrunnens fur den nichtmotorisierten Verkehr. Auch die Fihrung des
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Radverkehrs tber die Sonnenbergstral3e, welche heute an der Querung der Hochstral3e fir den
Radverkehr inakzeptabel ist, muss in das Konzept der VerkehrserschlieRung des Fallenbrunnens
einflieen.

Fur die weitere Konzeption sollte ein Fachbiiro ausgewahlt werden, welches Referenzen fur
erfolgreich umgesetzte Quartiersprojekte mit nachhaltiger Mobilitdt nachweisen kann. Eine
konventionelle Stadt-, Freiraum- und Verkehrsplanung birgt das gro3e Risiko, dass innovative
Impulse und zukunftsfahige Konzepte weder in die Diskussion, den Abwagungsprozess noch die
politische Entscheidung einflieRen.

Die Beriicksichtigung dieser ADFC-Vorschlage ermdglicht die Entwicklung des Fallenbrunnens zu
einem Quartier mit hoher Aufenthaltsqualitat fir Wohnen, Lernen und Arbeiten, mit bestmdglicher
Nutzung der hochwertigen Flachen, mit einem beispielhaften Mobilitdtskonzept und mit einer
perspektivisch klimaneutralen Ausrichtung. Dieses in der Region einzigartige Konzept hatte
Leuchtturmcharakter, wirde Friedrichshafen fur neue gesellschaftliche Gruppen attraktiv machen
und das Image als moderne und zukunftsfahige Stadt fordern.

Wir bitten Sie um Aufnahme dieser Stellungnahme in das Verfahren des Rahmenplans und des
Mobilitatskonzepts und wirden uns freuen, wenn unsere Ideen und Vorschlage in den Beratungen
des Gemeinderates beriicksichtigt werden kdnnten.

Mit freundlichen GriiRen

Bernhard Glatthaar



