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Falscvr 40er

Die alte B 467 von Gielienbriicke im Argental nach Reutenen in Tettnang ist ganzjahrig
eine wichtige Route fir Freizeit- und Alltagradler. Seit 2020 gilt hier 40 km/h, ein kurioser
Kompromiss aus zwei Gemeinderatsbeschlissen fir Tempo 30 und 50. (or)

TETTNANG/KRESSBRONN. Die im
Jahr 2019 gegrindete Aktionsgruppe
»oichere B 467 alt* setzt sich dafir ein,
dass die alte B 467, die zwischen Reu-
tenen und GielRenbricke als Gemein-
deverbindungsstral’e quasi parallel zur
neuen B 467 verlauft, in eine Fahr-
radstralle umgewandelt wird. Das Ziel
ist eine sichere Radroute vom Boden-
see und aus dem Argental nach Tettn-
ang, sowohl fur Rad fahrende Schuler
und Pendler als auch fur Freizeitradler.
Diese FahrradstralRe war urspriinglich
im Tettnanger Radverkehrskonzept
von 2016 enthalten, die Umsetzung
wurde aber mehrfach vom Gemeinde-
rat verweigert. Mit grollem Engage-
ment hatte sich die Aktionsgruppe er-
neut fir dieses Thema eingesetzt und

schlieBlich erreicht, dass sich sowohl
der Ortschaftsrat Langnau als auch
der Gemeinderat Tettnang fur die
FahrradstralRe ausgesprochen hat.

Da aber ca. 10 % der 2,4 Kilometer
langen Strecke auf Kressbronner Ge-
markung liegen, musste auch der Ge-
meinderat Kressbronn zustimmen.
Leider hat der Gemeinderat Kress-
bronn mit knapper Mehrheit gegen
diese Fahrradstrale gestimmt. Darauf-
hin hat die Verkehrsbehdrde im Land-
ratsamt entschieden, fiir ein Jahr den
Probebetrieb mit einer Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 40 km/h einzu-
richten. Im Sommer 2021 wird ent-
schieden, wie es hier weitergeht.

Die vom ADFC unterstitzte Aktions-
gruppe bleibt am Ball! (or)

Radverkehrskonzept Tettnang

TETTNANG. Schon Anfang der 90er
Jahre, der Begriff ,Elterntaxi“ war noch
nicht erfunden, haben besorgte Eltern,
unter anderem aus Blrgermoos, si-
chere Schulwege zum Manzenberg
gefordert. Nach fast 30 Jahren kam
tatsachlich Bewegung in die Sache
und die Querungshilfe auf der Lan-
genargener Strafle wurde 2019 als
eine MalRnahme des Radverkehrskon-
zepts gebaut!

Im Jahr 2020 wurde der Radweg Un-
tereisenbach-Tannau fertig gestellt,
ansonsten ist leider nicht viel passiert.
Fairerweise muss erwahnt sein, dass
eine Reihe der Malnahmen des Rad-
verkehrskonzepts in der Baulast des

Kreises und des Landes liegen, auf
deren Umsetzung der Einfluss der
Stadt begrenzt ist. So wurde etwa der
hoch priorisierte Radwegbau entlang
der Wangener Stralle (L 333) mit dem
Anschluss an den 2019 fertiggestellten
Radweg Tannau-Neukirch immer wie-
der vom Land hinausgezdgert.

Uber den Arbeitskreis Rad Tettnang
setzt sich der ADFC fir eine zlgige
Umsetzung des Radverkehrskonzep-
tes ein, in der Hoffnung, nicht weitere
30 Jahre warten zu mussen. (or)

Unterlagen zum Radverkehrskonzept:
www.tettnang.de/de/leben/verkehr/
radverkehr
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Ein neues Fahrgefuhl

TETTNANG/MECKENBEUREN. Auch
kleine Mallnahmen kénnen einen Nut-
zen fir Radfahrer bringen. So sind
zum Beispiel ein schlechter Belag auf
Radwegen und lastige Absatze an
Einmindungen vor allem fiir Alltags-
radler ein tagliches Argernis.

Deshalb sind die im Jahr 2020 abge-
senkten Bordsteine an den Einmun-
dungen entlang der L 333 von Sibrats-
haus nach Tettnang ein Meilenstein!
Leider dauerte es (zu) viele Jahre und
bendtigte viele Anfragen des ADFC
und anderer Gruppen, bis die Mal3-
nahme endlich umgesetzt wurde.

Die Hohenabsatze der Bordsteine an
der L 333 waren vor allem an den Ein-
mindungen der Sangerstralle in Kau

An der Einmindung der Séangerstral’e in
die L 333 wurden die Bordsteine fachge-
recht angeschragt und der Asphaltbelag
ohne Hohenabsatz eingebaut. (bg)

und der Prinz-Eugen-Stralie in Blrger-
moos eine kleine Katastrophe. Auch
die Bordsteine an der Einmindung der
HopfenstraBe in Pfingstweid waren
suboptimal abgesenkt. Im Auftrag des
Stralenbauamts wurden nun die Bord-
steine angeschragt und ein neuer As-
phaltbelag blndig eingebaut.

An der Einmindung der Mariabrunner
Stralle in Sibratshaus wurde die Rad-
weg-Furt naher zur Fahrbahn verlegt
und der Radverkehr endlich gegen-
Uber dem einmindenden Verkehr be-
vorrechtigt. Die Rotmarkierung der
Furten sollte nun — wie in Sibratshaus
realisiert — umgehend an allen Ein-
mundungen entlang der L 333 bis Tett-
nang erneuert werden. (bg)

Ein Beitrag fur mehr Verkehrssicherheit ist
die Verlegung der Radweg-Furt naher zur
L 333 in Sibratshaus, denn nun sind die
Sichtverhaltnisse deutlich verbessert. (or)

Landwirtschaft kippt Fahrradstrafie

.\

Auf der ehemaligen B 31 von dberdorf nach Kresébronn, heute eine Gemeindeverbin-

dungsstralle, sollte im Jahr 2020 eine Fahrradstrale eingerichtet werden. Leider verhin-
derte die Lobby der Kressbronner Landwirte diesen Fortschritt fur den Radverkehr. (bg)

LANGENARGEN/KRESSBRONN. Die
Gemeindeverbindungsstralte auf der
Trasse der alten B 31 zwischen Ober-
dorf und Kressbronn stand 2020 im
Fokus der Kommunalpolitik. Die Ge-
meindeverwaltungen von Langenar-
gen und Kressbronn sowie die Ver-
kehrsbehorde hatten die Empfehlung
fir eine Fahrradstralle ausgespro-
chen. Auch eine Initiative aus Oberdorf
hatte sich dafur eingesetzt.

Der Gemeinderat Langenargen stimm-
te im Januar 2020 der Fahrradstralle
auf der alten B 31 zu. Zwei Tage nach
dieser positiven Entscheidung des
Gemeinderates Langenargen lehnte
der Gemeinderat Kressbronn die Ein-
richtung der FahrradstralRe ab! Da die
Verkehrsbehdrde nicht gegen das Vo-
tum einer der beiden Gemeinden han-
deln wollte, ordnete sie Tempo 50 an.
Der Kressbronner Gemeinderat blieb
sich treu und stimmte dann im Juni
2020 gegen die Fahrradstrale auf der
alten B 467, obwohl nur etwa 10 % der
Strecke auf der Gemarkung Kress-
bronn liegen. Seitens der Gegner war
zu hdren: ,Warum soll ich bei der alten
B 467 anders abstimmen als bei der
alten B 317?¢

Leider ging der Gegenwind in Kress-
bronn vor allem von ansassigen Land-
wirten aus. Es ist bedauerlich, dass
die Lobby der Landwirte — siehe auch
Markdorf — gegen Fahrradstralten vor-
geht mit dem Vorwurf gegenliber Rad-
fahrern, dass diese sie bei der Aus-
Ubung ihrer Arbeit behindern wirden.

Viele Landwirte vergessen dabei, dass
Gemeindeverbindungsstralken keine
privaten Betriebswege der Landwirt-
schaft, sondern o&ffentliche Strallen
sind und von allen — auch von Radfah-
rern — gleichermalen genutzt werden
dirfen. Das war Besitzstands- und
Machtpolitik nach alter Schule! (bg)

Fahrradparker . Werbe-Fahrradstander
Fahrradgaragen . Fahrradiberdachungen
Sperrpfosten
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Meckenbeuren engagiert sich

MECKENBEUREN. Der ADFC durfte
sich im Jahr 2020 Uber die Grindung
eines neuen Arbeitskreises Mobilitat
freuen: Die Gemeinde Meckenbeuren
startete im Herbst mit einer ersten Sit-
zung durch und ging zunachst das
Thema ,Radschnellweg von Baindt
nach Friedrichshafen® an.

Der Radschnellweg soll auch Mecken-
beuren anbinden. Bereits jetzt — in der
Phase der Machbarkeitsstudie — legen
Birger Widerspriiche ein und fiihlen
sich verunsichert. Der ADFC hofft, hier
vermitteln zu kdnnen und im Rahmen
der weiteren Planungen dazu beizutra-
gen, dass der Radschnellweg fur alle
ein Gewinn wird.

ey
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Auf dem ehemaligen Bahngleis zwischen Meckenbeuren und Tettnang, wie hier am Ried-

Fir ein stimmiges Gesamtkonzept in
der Gemeinde wird in den nachsten
Sitzungen das Radverkehrskonzept
aus dem Jahr 2015 vorgestellt und
priorisiert werden.

Die Gemeinde Meckenbeuren sieht
den Bedarf, insbesondere den Bereich
der HauptstralRe fir Radfahrer sicherer
zu gestalten. Auch die Schul- bzw.
Schulradwege sind ein Fokus des Ar-
beitskreises.

Das Radverkehrskonzept enthalt unter
anderem eine Malnahme, die alte
Bahntrasse zwischen Meckenbeuren
und Tettnang als Rad- und FuRgan-
gerweg auszubauen, was der ADFC
sehr begrift. (kr)

R D

weg in Meckenbeuren, kdnnte eine neue attraktive Radroute entstehen. In den Radver-
kehrskonzepten von Meckenbeuren, Tettnang und dem Landkreis ist diese Trasse als Vor-

schlag fur einen zukiinftigen Radweg enthalten.

(ur)

Neuer Wind im Aachdelta

UHLDINGEN-MUHLHOFEN. Frischer
Wind zog 2020 mit dem neuen Burger-
meister Dominik Mannle ins Rathaus
ein, denn dem Radverkehr war von
seinem Amtsvorganger 16 Jahre lang
kaum Aufmerksamkeit geschenkt wor-
den.

Die weit fortgeschrittene Umgestaltung
des Hafengelandes war Anlass flr
einen Ortstermin mit Blrgermeister
Mannle und Gemeinderaten, denn in
der bereits beschlossenen Planung
wurden viel zu wenige Fahrrad-
Abstellplatze geplant. Die fachlichen

Tipps des ADFC zu Fahrradabstellan-
lagen wurden von den Gemeinderaten
und der Verwaltung dankend ange-
nommen. Einer guten Zusammenar-
beit mit der Gemeinde steht nun nichts
mehr im Wege.

Das Thema Mobilitat wurde in Uhldin-
gen-Muhlhofen im Jahr 2020 insge-
samt neu belebt, denn es griindeten
sich verschiedene Arbeitskreise. Ein
erstes personliches Treffen zum The-
ma Radverkehr fand im August statt,
weitere  Treffen wurden Corona-
bedingt online abgehalten. (bg)

Blockade im Rathaus

UBERLINGEN. Nach unserer Radtour
mit Oberblrgermeister Jan Zeitler im
Mai 2019 spurten wir eine Aufbruch-
stimmung fir den Radverkehr in Uber-
lingen. Wir vereinbarten damals mit
dem Oberbirgermeister eine Wieder-
holung der Radtour fir das Jahr 2020
und die Einsetzung eines Arbeitskrei-
ses Radverkehr, wie er von 2010 bis
2015 unter der Leitung des Stadtpla-
nungsamtes bereits bestanden hatte.

Leider wurde der Arbeitskreis Radver-
kehr seit Mai 2019 nicht mehr einberu-
fen, was fur uns nicht nachvollziehbar
ist. In einem Arbeitskreis kénnen Er-
fahrungen und Sichtweisen von Ver-
tretern der Schulen, von Senioren,
Geschaftsleuten, Touristikern und dem
ADFC diskutiert werden. Auch der Ge-
meinderat profitiert davon, wenn flr
die Entscheidungsfindung von Ver-
kehrsprojekten nicht nur die Verwal-
tungsmeinung, sondern eine Empfeh-
lung aus einem Arbeitskreis mit ver-

schiedenen gesellschaftlichen Grup-
pen vorliegt. Ein Arbeitskreis kdnnte
auch das Radverkehrskonzept, das
seit 2015 zu wenig Beachtung findet,
fachkundig begleiten.

Zum Eklat kam es bei der Planung der
Wiederholungs-Radtour mit Oberbir-
germeister Zeitler im Sommer 2020.
Der ADFC ging davon aus, dass — wie
2019 — wieder die Presse dabei sein
wirde, was dem Oberblrgermeister
nicht gefiel. Er stellte in Abrede, dass
die Tour 2019 von der Presse initiiert
worden ist, und begriindete seine Ab-
lehnung einer offentlichen Beteiligung
damit, dass 2021 Landtagswahlen
seien. Dem ADFC unterstellte er, nicht
an der Sache, sondern nur an Offent-
lichkeit interessiert zu sein.

Wie geht's weiter? Der ADFC wartet
auf die Einladung zum Arbeitskreis
Radverkehr und wird nicht locker las-
sen, die Umsetzung des Radverkehrs-
konzeptes einzufordern. (bg)

Fahrradboxen jetzt auch in Markdorf

MARKDOREF. Seit Juli 2020 vermietet
der ADFC in Kooperation mit der Stadt
Markdorf am Bahnhof 10 Fahrradbo-
xen, die einen besonderen Schutz vor
Diebstahl und Vandalismus bieten. Die
Jahresmiete betragt 60 Euro.

pICor S “

Bei der Erdffnung der neuen Fahrrad-Mietboxen am Bahnhof Markdorf (v.l.): Blrgermeister
Georg Riedmann mit Bernhard Glatthaar und Willy Schuster vom ADFC.

Willy Schuster, Betreuer der Boxen, ist
unter  RadBoxMarkdorf@adfc-bw.de
oder 0160 1406678 erreichbar.

www.adfc-bw.de/bodenseekreis/
service/fahrradboxen

(stm)

Neue Engstelle fur Radfahrer

UBERLINGEN. Der Umbau der Hafen-
strale mit der Fihrung des Radver-
kehrs zukinftig auch in Richtung Wes-
ten stoRt beim ADFC auf Zustimmung.
Aus Sicht des ADFC mussen aber
noch grundsatzliche Nachbesserun-
gen der Radverkehrsfihrung im Be-
reich zwischen Mantelhafen und
SchulstralBe erfolgen, denn die Pla-
nung sieht an der dstlichen Hafenstra-
e eine nur 1,5 Meter breite, an der
nordlichen Hauserzeile von einem Ge-
lander abgetrennte Engstelle fur Rad-
fahrer vor.

Der ADFC halt diese neue Engstelle
fur gefahrlich, denn in der Sommersai-
son mussten tausende Radfahrer vom
Kreisverkehr der Mihlenstralle kom-
mend diese Schikane passieren, wah-
rend auf der HafenstralRe nur wenige
Anlieger mit Kfz und der zweimal pro
Stunde verkehrende Stadtbus fahren.
Damit in diesem Bereich alle Ver-
kehrsteilnehmer gleichberechtigt un-
terwegs sein kénnen und die Engstelle

' JErnnm,

Radler, die von der Mihlenstrale am Mantelhafen in die Hafenstrale fahren, sollen zu-

vermieden werden kann, schlagt der
ADFC vor, die Hafenstralle am Man-
telhafen von der Mihlenstralle bis zur
Polizei zur verkehrsberuhigten Zone
umzugestalten.

Den geplanten Fahrrad-Schutzstreifen
in der Hafenstral3e lehnt der ADFC ab.
Die Markierung eines Schutzstreifens
ist in den geltenden Richtlinien fir
solche StraRen nicht vorgesehen,
denn der Radverkehr ist in der Hafen-
strale die vorherrschende Verkehrsart
und muss nicht ,geschutzt* werden.
Auf die Umgestaltung und Verkehrsbe-
ruhigung der Hafenstrafle miissen nun
umgehend auch die anderen StralRen
in der Altstadt wie die Jakob-
Kessenring-Strale, die Marktstrale,
die FranziskanerstralBe sowie die
Christophstrale vom motorisierten
Individualverkehr befreit werden. Dies
wirde Rad fahren und zu Fuf} gehen
erheblich attraktiver machen und ware
fur die Altstadt ein grolRer Gewinn an
Aufenthaltsqualitat. (pr/bg)

kinftig durch ein Gelander im Abstand von 1,5 Meter zur Hauswand (links im Bild) ge-
zwangt werden, damit sie vor entgegenkommenden Kfz geschutzt sind. Der ADFC halt
diese gefahrliche Engstelle am Bodensee-Radweg fiir nicht akzeptabel. (bg)
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Mehr Rijcks_chritt als Fortschritt

Die UnterstadtstraBe in Meersburg, hier ein Bild von 2010: Es ist zu wenig Platz fur alle,
die hier flanieren oder einfach nur durchradeln wollen. Konflikte sind an der Tagesordnung,
deshalb will die Stadt Meersburg, dass alle Radler von Méarz bis Oktober von 9 bis 21 Uhr
schieben. Diese Regelung verstéfit gegen die Qualitatsstandards des RadNETZ BW. (bg)

BODENSEEKRIES. Der Bodensee-
Radweg fiihrt durch eine wunderbare
Landschaft mit unzahligen Sehenswiir-
digkeiten, Freizeitangeboten und vie-
len anderen Attraktionen.

Doch der Fahrspal® am nordlichen
Bodenseeufer kommt an vielen Stellen
zu kurz, was der ADFC seit vielen Jah-
ren bemangelt und 2019 in einer um-
fassenden Bestandsanalyse dokumen-
tiert hatte. Viele gefahrliche Abschnitte
und stressige Strecken an Hauptstra-
Ren sind das Gegenteil eines erholsa-
men Urlaubs.

Auch der Bodenseekreis sieht die Not-
wendigkeit einer ,Qualitatsoffensive
Bodensee-Radweg®, wie sie vom
ADFC gefordert wird. Leider fehlt zur
Lésung der zahlreichen Probleme an
diesem bedeutendem touristischen
Radweg nach wie vor eine verantwort-
liche Koordinierungsstelle.

Die Minsterstrale in Uberlingen war seit
Jahren ein Argernis am Bodensee-
Radweg. Ab 2021 kénnen Radler auf die
Hafenstralle ausweichen, die in Gegen-
richtung freigegen wird. (bg)

Der Bodensee-Radweg ist ein wichti-
ger touristischer Radweg, Bestandteil
des RadNETZ Baden-Wirttemberg
und gleichzeitig ein Landesradfern-
weg, doch leider werden die geforder-
ten Qualitatsstandards des Landes
Baden-Wiurttemberg auf vielen Ab-
schnitten nicht eingehalten.

Ein Beispiel ist die aktuelle Entschei-
dung des Gemeinderates Meersburg
und der Verkehrsbehdrde des Land-
kreises, in der Unterstadt eine 300
Meter lange Strecke von Marz bis Ok-
tober tagsiber als FulRgangerzone mit
Fahrradverbot anzuordnen. Dies ver-
stoRt klar gegen die Qualitatsstan-
dards des Landes! )
Entspannung ist dagegen in Uberlin-
gen zu erwarten, denn die ungeliebte
(und ebenfalls unzulassige) Schiebe-
strecke in der Munsterstralle wird end-
lich der Vergangenheit angehdren.

An der L 201 zwischen Meersburg und
Unteruhldingen wurde von der StralRenver-
kehrsbehdrde wieder ganzjahrig Tempo
100 eingefiihrt, nachdem dort viele Jahre
im Sommer Tempo 70 gegolten hatte. (bg)

»Rutschgefahr am Bodensee?

MEERSBURG. Erfreulich war 2020 die
Eréffnung einer weiteren Fahrradstra-
e im Bodenseekreis, dieses Mal in
Meersburg an der Grenze zu Stetten.
Leider wurden auch auf dieser neuen
Fahrradstralle die Markierungen des
FahrradstraRen-Verkehrszeichens viel
zu klein ausgefuhrt. Der ADFC hatte
bereits bei der 2019 eingeweihten
Fahrradstrale zwischen Hagnau und
Kirchberg darauf hingewiesen, denn
die Musterlésungen des Verkehrsmi-
nisteriums Baden-Wrttemberg schrei-
ben eine GréRe der Fahrradstral3en-
Markierung von mindestens 2,0 Me-
tern vor.

Die Begrindung der StralRenverkehrs-
behérde und des Strallenbauamts flr
die Mini-Markierung war, dass bei klei-
nen Markierungen die Rutschgefahr

geringer sei. Diese Aussage ist aller-
dings fachlich nicht haltbar, denn die
Griffigkeit der Markierungen entspricht
dem technischen Standard. Die GroRe
der Markierung hat keinen Einfluss.
Der ADFC fordert deshalb von den
Behorden die konsequente Einhaltung
der Vorgaben des Verkehrsministeri-
ums bei Radverkehrsanlagen. Das
Verkehrsministerium hatte im Jahr
2018 die Qualitatsstandards und Mus-
terldsungen, unter anderem auch fir
Markierungen an Fahrradstrallen, als
bindende Richtlinien eingeflhrt.

Die zu kleinen Markierungen auf den
FahrradstraBen in Meersburg und
Hagnau sollten umgehend auf die vor-
schriftsmalige GroRe geandert wer-
den, denn die Richtlinien des Landes
gelten auch im Bodenseekreis.  (bg)

Nach dem Umbau der Hafenstralle
darf dort der Radverkehr in beiden
Richtungen fahren. Aber warum baut
die Stadt in der Hafenstralle am Man-
telhafen eine neue, unndétige Gefah-
renstelle ein, bei der tausende Radfah-
rer taglich durch ein 1,5 Meter breites
Nadel6hr gezwungen werden?
Argerlich sind auch die viel zu kleinen
Markierungen der Fahrradstralen in
Hagnau und Meersburg. In Friedrichs-
hafen wurden die Markierungen auf
den neuen Fahrradstrallen, auf die wir
lange warten mussten, einfach wegge-
lassen und damit ebenfalls die Quali-
tatsstandards des Landes ignoriert.
Unverstandlich ist die Entscheidung
der Verkehrsbehérde des Landkreises,
auf der L 201 zwischen Unteruhldin-
gen und Meersburg Tempo 100 anzu-
ordnen, nachdem dort wahrend der
Sommersaison friher eine Beschran-
kung auf 70 km/h angeordnet war. Der
Radweg an der L 201 hat auRBerdem
einen zu schmalen Sicherheitstrenn-
streifen, vorgeschrieben sind mindes-
tens 1,75 Meter Abstand vom Radweg
zur Fahrbahn. Deshalb muss die Ge-
schwindigkeit umgehend wieder redu-
ziert werden!

Leider wurde auch die Benutzungs-
pflicht des Radweges an der L 201
wieder angeordnet, was die Konflikte
auf dem Radweg zwischen schnellen
und langsamen Radfahrer unnétig ver-
scharft. AuBerdem fehlt weiterhin die
dringend erforderliche bauliche Que-
rungsinsel am Fahrehafen. Es wurden
stattdessen die Parkplatze an der
Strale saniert, trotz eines neuen Park-
hauses bei der Fahre.

Die mit Abstand grasslichste Strecke
des Bodensee-Radwegs verlauft zwi-
schen Friedrichshafen und Immen-
staad an der B 31. Von Friedrichsha-
fen Richtung Immenstaad muss seit
2020 der neue Anschlussknoten
Fischbach mit lastigen Druckampeln
gequert werden, die Alternative ist ei-
ne Querung auf freier Strecke Uber
eine viel zu kleine Insel Uber die B 31
mit extremem Lkw-Verkehr. Diese Si-
tuation wird auch 2021 so bleiben,
denn die Vollfreigabe der B 31 neu
wurde auf Herbst 2021 verschoben.
Eine gute Nachricht kommt aus Kress-
bronn: Der Gemeinderat beschloss
eine Fahrradstralle in der Bodanstra-
Re. Wann wird sie Realitat werden?
Ziemlich frustriert warten wir immer
noch auf die touristischen Infotafeln
am Bodensee-Radweg, die in jeder
Ortsmitte und an wichtigen Verzwei-
gungen zur Pflichtausstattung gehéren
sollten. In der Schweiz sind Infotafeln
seit vielen Jahren ein selbstverstandli-
cher Bestandteil der Fahrradwegwei-
sung, auch Bayern ist hier Baden-

-F any ¥y adstiy abhe

Auf der 2019 eingeweihten Fahrradstralle
in Hagnau entschied sich das StralRenbau-
amt wegen Rutschgefahr fir Markierungen
in Miniaturausfiihrung. (bg)

Westlich von Friedrichshafen wurde 2020
ein neuer Radweg an der B 31 alt zum
Anschluss Fischbach der B 31 neu gebaut.
Fahrradurlaub mit Mindestbreite und direkt
neben Lkw! (bg)
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2020 wurde zwischen Friedrichshafen und
Immenstaad 300 Meter Radweg ausge-
baut. Der Ausbau der restlichen 80 % der
Strecke wird noch Jahre dauern. (bg)

Das Meisterstlick lieferte das Regierungs-
prasidium zusammen mit DEGES ab: Den
Anschlussknoten der B 31 neu bei Fisch-
bach. Schon ausprobiert? (bg)

Wirttemberg weit voraus. Das Land-
ratsamt Bodenseekreis hat es seit
Jahren verpasst, diese wichtige touris-
tische Infrastruktur zu etablieren.

Das Fazit zum Bodensee-Radweg ist
in der Summe also leider nicht positiv:
Die Verbesserungen sind gering, die
Stagnation dominiert, leider gibt es an
einigen Stellen sogar Ruckschritte.
Wer kummert sich endlich um eine
nachhaltige Qualitadtsoffensive am Bo-
densee-Radweg? (bg)

Die Bestandsanalyse zum Download:
www.adfc-bw.de/bodenseekreis/
radverkehr/download

Informationen zum RadNETZ BW:
www.aktivmobil-bw.de/radverkehr/
radnetz/das-radnetz

|
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Auch bei der neuen Fahrradstralle in der
Ostl. Uferpromenade in Meersburg wurden
die Markierungen entgegen den Qualitats-
standards zu klein ausgefuhrt. (bg)
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Markdorf jetzt auch im Rennen
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Die Grafik zeigt einen Ausschnitt des MaRnahmenplans des Radverkehrskonzepts Mark-
dorf von 2020. Die Kategorien der Projekte sind nach Neubau, Umbau, Schutzstreifen,
FahrradstralRen, Sanierung und Knotenmafnahmen eingeteilt. Dieser interaktive Plan und

das gesamte MalRnahmenkataster sind online verfliigbar.

MARKDORF. Nach Friedrichshafen
(2000, 2013), Meckenbeuren (2015),
Uberlingen (2015), dem Landkreis
(2016), Salem (2016) und Tettnang
(2016) hat schlielich auch die Stadt
Markdorf im November 2020 ein Rad-
verkehrskonzept beschlossen.

Dass sich die Beauftragung des Kon-
zepts flr das Stadtgebiet verzogerte,
lag daran, dass die Stadtverwaltung
zunachst die Mallnahmen des Kreis-
Radverkehrskonzeptes umsetzen woll-
te. 2019 beauftragte die Verwaltung
schlieBlich das Planungsburo VIA, fiur
die gesamte Stadt eine detaillierte
Analyse und ein MaRnahmenpro-
gramm zu erstellen. Der Arbeitskreis
Radverkehr Markdorf wurde eingebun-
den, so dass auch die Vorschlage der
Kommunalpolitik und der Verbande
berlcksichtigt wurden.

Im Konzept sind fiir alle relevanten
Routen und Knotenpunkte im gesam-
ten Stadtgebiet MalRnahmenvorschla-
ge ausgearbeitet. Zauberei ist vom
Radverkehrskonzept nicht zu erwar-
ten, denn an den problematischen Ab-
schnitten an der B 33 in der Ortsdurch-
fahrt, aber auch in Ittendorf, Leimbach
und Stadel wird sich wenig andern,
solange der motorisierte Individualver-
kehr weiterhin so dominiert wie heute.
Wenn das Radverkehrskonzept von
der Politik ernst gemeint ist, missen
klare Entscheidungen fir die Ver-
kehrswende getroffen werden. Hier hat
die Mehrheit im Markdorfer Gemeinde-

¥

Fir die bizarre Radwegfihrung an der
B 33 in Stadel — Tempo 100 ohne Sicher-
heitsabstand — muss eine Lésung her! (bg)

T - -

Der Schutzstreifen beim Bildungszentrum
an der Ensisheimer Stralle sollte bis zur
Bahnunterflhrung verlangert werden. (VIA)

(Karte: VIA)

Strecken- und KnotenmaBnahmen pro
Baulasttrager (insgesamt 196)

140 130
120

37
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Stadt Markdorf Kreis Land Bund

Der groRte Anteil der Maflnahmen des
Konzepts muss von der Stadt Markdorf als
Baulasttrager umgesetzt werden. (VIA)

Kosten fiir MaBRnahmen pro Baulast-
trager (insgesamt 16 Mio. Euro)

6.000.000 € 5.423.730¢€

4.540.180€

5.000.000€
20W008 3.133.100€ TReieER
3.000.000€
2.000.000€
1.000.000 €
o€

Stadt Landkreis Land Bund

Markdorf

Die wenigen MaRnahmen an den klassifi-
zierten Stralen von Kreis, Land und Bund
sind insgesamt recht teuer. (VIA)

rat aber leider noch ein Erkenntnis-
problem, was bei der Entscheidung
gegen einen Probebetrieb mit Fahr-
radstrallen im Siden Markdorfs ein-
drucksvoll untermauert wurde.

Nun gilt es, ausreichende Finanzmittel
im Haushalt und personelle Ressour-
cen bereitzustellen, um die MalRnah-
men des Radverkehrskonzeptes mit
Hochdruck umzusetzen. Wichtig ist
dabei die enge Einbindung des Land-
kreises und des Regierungsprasidi-
ums, denn viele MalRnahmen liegen
nicht in der Baulast der Stadt Mark-
dorf. Fir die Arbeit im Arbeitskreis
Radverkehr ware auflerdem die stan-
dige Teilnahme der Verkehrsbehoérde
und der Polizei wichtig.

Damit die Markdorfer Burger zuklnftig
mehr mit dem Rad fahren, reicht das
Absenken von Bordsteinen und Mar-
kieren von ,roten Teppichen“ nicht
aus. Neue attraktive Wege flir den
Radverkehr sind notwendig, um auch
in Markdorf die Verkehrswende zu
schaffen. Auch ein Beitritt der Stadt
Markdorf  zur  Arbeitsgemeinschaft
Fahrrad- und FuRgangerfreundlicher
Kommunen in Baden-Wirttemberg
(AGFK BW) wére sinnvoll! (bg)

Unterlagen zum Radverkehrskonzept:
www.markdorf.de

Informationen zur AGFK BW:
www.agfk-bw.de

Ein Etappenziel erreicht

MARKDORF. Der ADFC hatte im
Sommer 2019 mit Unterstltzung eines
Aktionsbindnisses umfangreiche Ver-
kehrszahlungen auf den Gemeinde-
verbindungsstralen zwischen Kluftern,
Markdorf und Ittendorf durchgefuhrt. In
der letzten Ausgabe des ,Radler am
See“ wurde daruber ausflhrlich be-
richtet.

Auf der Grundlage dieser Zahlungen
schlossen sich das Landratsamt, die
Stadt Friedrichshafen und die Stadt
Markdorf dem Wunsch des ADFC und
vieler Burger an, auf diesem Routen-
netz — zunachst ein Jahr auf Probe —
FahrradstralRen einzurichten.

Als Ergebnis einer bemerkenswerten
politischen Diskussion entschied sich
der Gemeinderat Markdorf im Juli
2020 gegen die FahrradstraRen auf
den Gemeindeverbindungsstralien
und beschloss stattdessen ein ,Verbot
fur Kraftfahrzeuge® mit dem Zusatz
LAnlieger frei“.

Warum votierte der Markdorfer Ge-
meinderat gegen die Fahrradstralen,
obwohl von den Behérden und auch
im neuen Markdorfer Radverkehrskon-
zept eine eindeutige Empfehlung dafir
ausgesprochen wurde?

Letztendlich entscheidend war das
Veto von Landwirten, die einen groRen
Einfluss vor allem auf die Markdorfer
CDU-Fraktion haben, welche schliel3-
lich im Gemeinderat mit ihrem Antrag
gegen die FahrradstralRen erfolgreich
war. Seitens der Landwirtschaft war
zuvor ein Horrorszenario gezeichnet
worden, dass bei einer Fahrradstralle
Radfahrer selbstbewusst nebeneinan-
der fahren und den Landwirten die
Arbeit noch schwerer machen wirden.
Eine recht emotionale Beurteilung, die
wenig mit rechtlichen Vorgaben zu tun
hat: Die betroffenen Asphaltstralien
haben eine Breite von etwa 3,5 Meter.
Bei dem auflerorts vorgeschriebenen
Uberholabstand von 2,0 Meter ist es
weder fir einen Pkw noch fir ein land-
wirtschaftliches Fahrzeug mdglich,
einen einzelnen Radfahrer regelkon-
form zu Uberholen. Somit macht es fir
gesetzestreue Autofahrer auf diesen
Wegen gar keinen Unterschied, ob
Radfahrer nebeneinander oder hinter-
einander fahren.

Die Sperrung der Gemeindeverbin-
dungsstralien fir den nicht ortsansas-
sigen Kfz-Verkehr ist trotzdem ein ers-
ter Erfolg. Fur den ADFC stand von
Anfang an nicht das verkehrsrechtliche
Mittel, sondern das Ziel im Vorder-
grund, von modglichst wenigen Kraft-
fahrzeugen gendétigt und gefahrdet zu
werden. Nun liegt es an den Anliegern,
diesen Wunsch zu erflllen.

BODENSEE TICKET.

2020 wurden vom Gemeinderat Markdorf
die Fahrradstralten zwischen Kluftern und
Markdorf abgelehnt, stattdessen wurde die
Sperrung fir Kfz angeordnet, leider ohne
jede Geschwindigkeitsbeschrankung. Nun
ist die Frage: Wer ist Anlieger? (fs)

Eine FahrradstraRe hatte allerdings
nicht nur den Kfz-Verkehr reguliert,
sondern auch eine Geschwindigkeits-
beschrankung auf 30 km/h beinhaltet.
Dies ist der gravierende Nachteil der
nun beschlossenen Regelung: Es gilt
weiterhin Tempo 100! Es mag formal
korrekt sein, dass die Stralenver-
kehrsbehoérde zwar eine Fahrradstra-
Re mit der damit einhergehenden Be-
schrankung auf 30 km/h gutheil3en,
aber bei einer fur Kfz gesperrten Stra-
Re eine Beschrankung auf 50 km/h
ablehnen kann. Fir Radfahrer ist aber
die Geschwindigkeit entscheidend und
Uberlebenswichtig, wenn man viel zu
eng Uberholt wird!

Das nun geltende Verbot fir Kfz mit
LAnlieger frei* ist aber auch fir die Ver-
kehrsbehérde und Polizei problema-
tisch, denn ,Anlieger frei“ ist auf dem
AuBerorts-Stralennetz praktisch nicht
kontrollierbar.

Politisch bedeutet das Kfz-Verbot fir
Markdorf einen jahrlichen Verlust von
20.000 Euro an Landeszuschissen
aus FAG-Mitteln (Finanzausgleichs-
gesetz), die bei einer Fahrradstralle
mit ,Kfz frei“ weiterhin geflossen wa-
ren. Politisch korrekt ware es gewe-
sen, wenn die Gegner der Fahrrad-
strallen einen Vorschlag fir die Ge-
genfinanzierung der entfallenen FAG-
Mittel gemacht hatten.

Als Ergebnis bleibt festzuhalten, dass
fur Radfahrer ein Etappenziel erreicht
wurde. Nun gilt es, die notwendige
Geschwindigkeitsbeschrankung zu er-
reichen, im besten Fall als Fahrrad-
strafle mit Tempo 30. (bg)

GRENZENLOS MIT BAHN, FAHRE UND FAHRRAD.
ALLES MIT EINER KARTE FUR EINEN TAG ODER DREI TAGE,

bodensee-ticket.com/fahrrad
facebook.com/bodenseeticket

BODENSEE TICKET
BAHN | BUS | FAHRE

Drumherum und Mittendurch
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Ravenshurg
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Wegweisung fur die RadReiseRegion

S Leutkirch
Beuren

Beschilderung der RadReiseRegion ,Naturschatzkammern® in Isny. Die griinen Einschub-

Schilder weisen den Weg der Rundrouten ,Tirme und Tobel* und ,Argenwege*.

ISNY. Der grofite Schritt auf dem Weg
zur RadReiseRegion ,Naturschatz-
kammern® im Wurttembergischen All-
gau ist geschafft: Zwischen Grinkraut
und Aitrach, Bad Wurzach und Isny ist
jetzt ein Radroutennetz von mehr als
1000 Kilometern ausgeschildert.

Bis dahin gab es im Landkreis
Ravensburg nur eine sehr grobma-
schige Beschilderung aus dem Jahre
2003. Nun endlich hat der 6&stliche
Landkreis Ravensburg eine Radwege-
beschilderung bekommen, wie sie im
Bodenseekreis und im bayerischen
Allgau seit Jahren Standard ist.

13 Rundtouren, erkennbar an griinen
Einschub-Schildern, zeigen Radlern
die Schoénheit des westlichen Allgaus.
Auf den Weg gebracht hat die RadRei-

(rbs)

seRegion der Zweckverband Touris-
mus Wairttembergisches Allgau, ge-
plant wurde die Beschilderung vom
Ostallgauer Blro Topplan.

2021 soll die Zertifizierung als RadRei-
seRegion durch den ADFC erfolgen.
Dazu miussen in den Hauptorten noch
Infotafeln aufgestellt werden, eine
Radkarte, Rastplatze und weitere Inf-
rastrukturmaBnahmen sind Voraus-
setzung fur eine Zertifizierung.

Wenn alles abgeschlossen ist, wird
der Tourismusverband kraftig die Wer-
betrommel ruhren. Die RadReiseRegi-
on bietet grofle Chancen, einen 6kolo-
gisch vertraglichen Tourismus in den
Orten aufzubauen, die abseits von
Bodensee und Allgduer Bergwelt noch
nicht derart Gberlaufen sind. (rbs)

Verkehrswende schnell umsetzen

RAVENSBURG. 2020 hat Ravensburg
den Klimakonsens beschlossen. Um
das Ziel zu erreichen, die Erderwar-
mung auf 1,5°C zu begrenzen, mis-
sen schon in diesem Jahr 13,3 % CO,-
Emissionen eingespart werden. Ein
wichtiger Punkt dazu ist die Verkehrs-
wende, die mit einem Verkehrsent-
wicklungsplan und einem Radwegkon-
zept umgesetzt werden soll.

Leider dauert es oft lang, bis Verkehrs-
maflnahmen geplant, finanziert und
umgesetzt werden. Daher schlagt der
ADFC Ravensburg vor, einige Mal3-
nahmen sehr schnell provisorisch evitl.
testweise umzusetzen. So kdnnte z. B.
in der Seestralle ein Radfahrstreifen

Egal, ob Sie

taglich zur Arbeit fahren,
am Sonntag zum Backer,
mit lhrer Familie an den See,

Kilometer jagen,

Wocheneinkaufe erledigen

RIESEEMULLER

Vv

................

PATRIA i

~"VICTORIA

bergauf Richtung Marienplatz als Pop-
Up-Bike-Lane eingerichtet werden und
dafir einige Parkplatze wegfallen. Da
inzwischen die Marienplatz-Tiefgarage
wieder verfugbar ist, stehen geniigend
andere Parkplatze zur Verfiigung.

Ein weiterer Vorschlag: Kuppelhau-
und Parkstrale als Teil des Rad-
Schnellwegs sollten schon 2021 als
FahrradstraRen ausgewiesen werden.

Solche provisorischen Malnahmen

fallen oft mehr ins Auge als fertige L6-
sungen und machen so den Willen der
Kommunen fir eine Verkehrswende
sichtbar. Damit kénnen Verkehrspla-
nungen auch einfach auf ihre Wirk-
samkeit getestet werden.

(mh)

.. wir finden das passende Rad fiir Sie!

Bleiben Sie gesund - wir halten Sie fit!

81Q Waingartan - Lebfrauwnstrae 35 - B82S0 Weingarian - Tal: G751 48671 - Infoabici-waingran da

Neuer Radlertreff nur fur Tourenrader

RAVENSBURG. Hoéher — schneller —
weiter — die Corona-Krise hat uns ge-
zeigt, dass es so nicht weitergehen
kann. Dies stelle ich seither immer
wieder in verschiedenen Situationen
fest, auch bei den ADFC-Radtouren.
Das Tourenrad ohne elektrische Un-
terstitzung hat vielfach ausgedient
und wird durch Pedelecs ersetzt. Sie
sind bei den Touren in der Uberzahl
und geben somit das immer schneller
werdende Tempo vor. Leider hinkt
unsere Infrastruktur dieser Entwick-
lung Jahrzehnte hinterher. Die Radwe-
ge sind fir diesen Massenansturm
einfach nicht vorhanden — und falls
doch, sind sie zu schmal und zu weni-
ge.

Es gibt sie jedoch noch — die normalen
Tourenradler, die einzig mit ihrer Mus-
kelkraft in die Pedale treten. Fir diese
Gruppe gibt es ein neues Angebot
beim ADFC Ravensburg: Immer mitt-
wochs im weitgehend 14-tdgigen
Rhythmus treffen sich diese Touren-
radler um 17 Uhr am Bahnhof Ravens-
burg, um gemeinsam die vielfaltige
und schone Landschaft in Oberschwa-
ben zu er-fahren. Die Touren sind zwi-
schen 25 und 40 km lang je nach Jah-
reszeit und in Absprache mit den Teil-
nehmern. Auch einige Tagestouren an
den Wochenenden werden nur fir

Tourenrader angeboten. Los geht es
am 21. April 2021.

Alle Termine sind auf der Homepage
des ADFC Ravensburg sowie im Tou-
renprogramm aufgefihrt. (aw)

Anita Wilhelm ohne E-Unterstitzung auf

dem Weg zum ,Neuen Radlertreff.  (aw)

Fahrtbericht: Neue Frauentorkreuzung

Der neue Radfahrstreifen an der Frauentorkreuzung.

RAVENSBURG. Friher endete der
Schutzstreifen in der Gartenstralie
kurz vor der Frauentorkreuzung ein-
fach im Nichts und Radfahrer befan-
den sich plétzlich inmitten von Autos
und Lkw auf der mittleren von drei
Fahrspuren. 2020 wurde die Kreuzung
endlich umgebaut und ein neuer Rad-
fahrstreifen eingerichtet. Diese neue
Radverkehrsanlage teste ich heute.
Auf dem schmalen Schutzstreifen der
Gartenstralle, schon etwas verblasst,
fahre ich Richtung Stadtmitte. An der
Bushaltestelle ,Gymnasien® verbreitert
sich der Streifen plétzlich zu einer gan-
zen Fahrspur: Hier gibt es jetzt eine
kombinierte Bus- und Radspur.

150 Meter lang genief3e ich den Kom-
fort und das schone Geflhl der Sicher-
heit, denn die Autos sind 4 Meter weit
weg auf der nachsten Spur. Das ist
schon ein Vorgeschmack auf den Rad-
schnellweg von Friedrichshafen nach
Baindt. Nochmal kommt eine kurze
Strecke mit dem alten, schmalen
Schutzstreifen, bevor der neue Fahr-
bahnbelag mit dem 1,5 Meter breiten
Schutzstreifen beginnt.

Man merkt sofort den Unterschied. So
breit sollten alle Schutzstreifen sein,
dann fihlt man sich nicht so an den
Rand gedrangt. Bald zweigt rechts

(mh)

eine Fahrspur zum Parkhaus ab und
ich fahre als Radfahrer mitten zwi-
schen zwei Fahrspuren. Ich fiihle mich
aber durch meinen breiten Streifen
sehr sicher; die Autofahrer halten ge-
nigend Abstand und fahren im Kreu-
zungsbereich auch nicht schnell.

Auf dem nun rot eingefarbten Radfahr-
streifen stehe ich noch etwas weiter
vorn an der Ampel als die Autos und
kann bei Griin sicher die Kreuzung
zum Radweg Richtung Marienplatz
Uberqueren. Auch wenn andere Rad-
fahrer einen Schutzstreifen zwischen
zwei Fahrspuren ablehnen, mich hat
der Fahrversuch von der neuen Lo-
sung Uberzeugt. (mh)

Richtig viel Platz fir Radfahrer auf der
Busspur. (mh)
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Konstanz

Endlich Mobilitatsmanagement

KONSTANZ. Seit 2001 kampft in Kon-
stanz ein Forderverein fir die Einrich-
tung einer Mobilitdtszentrale als Ort,
an dem die Kunden von mdglichst vie-
len Verkehrstragern Angebote bekom-
men, von A nach B zu gelangen. Mit
dem Umbau des Hauptbahnhofs 2010
war ein Schritt erreicht: Hier bieten
nun Deutsche Bahn, SBB, Seehas und
die Tourist-Information ein breit gefa-
chertes Informationsangebot fir Ein-
heimische und Gaste.

Der Verein strebte nach einer Weiter-
entwicklung:  Mobilitdtsangebote 2.0,
wie es damals hiel3, sollten auch digi-
tal entwickelt werden, ein Kimmerer
sollte die Belange der Nicht-MIV-
Mobilitat férdern, Veranstaltungen zu
diesem Thema organisieren, Forder-
gelder aufspiren und vieles mehr.
Keiner der groflen ,Mobilitats-Player”
war bereit, hierfir zum Beispiel eine
Planstelle zu finanzieren. Erst die
Fridays-for-Future-Bewegung motivier-
te die Gemeinderatsentscheidung.

Seit Anfang 2020 hat Judith Maier,
gelernte Marketingfrau mit Erfahrung

-

-,

Radfahst_reif

mi Hinde

Auf der Briicke der Konstanzer Stral3e in Radolfzell wurden auf dem neuen Radfahrstreifen

unter anderem in der Fihrung eines
Car-Sharing-Unternehmens, bei der
Stadt Konstanz die Aufgabe, die Ver-
kehrswende zu fordern. Mit der Aktion
»Stadtradeln® hat sie schon einen ers-
ten werbewirksamen Eckpunkt ge-
setzt. (rs)

Judith Maier ist seit Frahjahr 2020 Mobili-
tatsmanagerin der Stadt Konstanz.  (skn)

hissen

2

zunachst Segmentblécke angebracht, nach einigen Kollisionen und Leserbriefen aber wie-

der entfernt.

RADOLFZELL. Was lange wahrt... gilt
auch fir Radolfzell. Viele Jahre kampf-
te der ADFC in der Scheffelstadt fur
die Verbesserung der Situation flr
FuRgédnger und Radfahrer auf der
Konstanzer Stralle, einer wichtigen,
von Siden kommenden Einfahrtstrae
ins Zentrum.

Eine hassliche Leitplanke begrenzte
auf der Brucke Uber die Eisenbahn
den Fuf3- und Radverkehr. Nach za-
hem Ringen erkampfte der ADFC eine
Markierung mit 2,1 Meter breiten Rad-
fahrstreifen, die durch kndchelhohe,
unterbrochene, grau-weille Schutzstei-
nen aus recycling-Kunststoff manifest
sein sollten.

Aber wie so oft fanden sich auch hier
Kritiker, die sich an den Balken stdrten
und sie fur gefahrlich hielten, so ka-
men die Radwegbegrenzungen erst
mal wieder weg. Dabei hat sich die
Situation fur FuRganger, die jetzt eige-
ne Wege haben und fir die Radfahrer,
die physisch getrennt vom MIV fahren,
deutlich verbessert.

Auf der engen Konstanzer Stralle
selbst fand der Schutzstreifen nicht
ungeteiltes Echo: Viele Radfahrer flih-
len sich vom MIV bedrangt — hier sieht
der ADFC aber auch Vorteile: Der MIV
ist runtergebremst und mit dem Rad

(hb)

muss man nicht standig auf Bordsteine
achten und bedrangt nicht selbst die
FulRganger. Wenn die Stralle, die we-
gen Sanierungsarbeiten noch gesperrt
ist (Stand Nov. 2020), endglltig be-
fahrbar sein wird, geht die Diskussion
sicher wieder los.

Konstanzer Briicke in Radolfzell: Fufgan-
ger sicher, Rad-Schutzstreifen ausrei-
chend, Trennbalken leider weg! (mha)

Geht doch!
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ADFC- und VCD-Mitglieder beim ,Demo-Casting“: Drastische Simulation an der Gefahren-

stelle SeestralRe Ecke Glarnischstrale, auch von Touristen am Bodensee-Radweg viel

befahren.

KONSTANZ. Der interessierte Laie
macht Uber die Jahre hinweg in der
selbsternannten  fahrradfreundlichen
Stadt Konstanz immer dieselbe Erfah-
rung: Ein engagierter Arbeitskreis Rad
durchdenkt die Infrastruktur des Fahr-
radwesens, macht konstruktive Vor-
schlage, ein fleiBiger Radverkehrsbe-
auftragter koordiniert dieses Vorgehen
und leitet die projektierten MalRnah-
men, im Technischen und Umweltaus-
schuss wird vieles wohlwollend zur
Kenntnis genommen, dann aber im
Gemeinderat wieder zerredet oder auf
die lange Bank geschoben.

Im Herbst 2020 machten sich nun Mit-
glieder des AK-Rads, Gemeinderatin-
nen und Vertreter von ADFC und VCD

(as)

ans Konkrete: Bewusst wurden gefahr-
liche Stellen angefahren, die der AK
Rad teils schon jahrelang ,auf dem
Schirm® hatte. Eine aufmerksame Re-
dakteurin des SUDKURIER verhalf zur
Veroffentlichung der angemahnten
Verbesserungen, unter Hinzunahme
gestellter Unfall-Szenarien.

Eine Artikelserie folgte und prompt
kam die Reaktion: Die Verwaltung hat
nun umgehend Verbesserungen an
der Seestralle, wo eine Hecke und
eine ungunstige Verkehrsfihrung auf
diesem Teil des Bodensee-Radweges
immer wieder Gefahrsituationen her-
vorrief, sowie an weiteren Stellen kon-
kret in Aussicht gestellt und Lésungs-
ansatze offeriert! Geht doch! (rs)

Rasanter Radweg am Dettelbach

KONSTANZ. Wer um den Bodensee
radelt, hat ganz unterschiedliche Qua-
litdten von Radwegen zur Verfugung.
Durch Wald und Flur und getrennt vom
Autoverkehr, manchmal entlang der
Hauptstrallen, eventuell notdurftig
durch Schutzstreifen getrennt vom
MIV.

Wer von Liggeringen nach Bodman
will, kann den Dettelbach entlang die
K 6100 hinuntersausen, ein unver-
gessliches Erlebnis, vor allem wenn
einem ein Auto entgegenkommt oder
Uberholt — wahnsinnig gefahrlich!
Ansatze, dies zu andern und einen
Radweg anzulegen, sind erst mal im
Kompetenzgerangel von Verwaltung

und Kreistag hangen geblieben: Erst
war nicht klar, um was fir eine Stralle
es sich handelt: Kreis- oder OrtstralRe?
Bis ein Gutachten klar machte, dass
der Landkreis zustandig ist.

Uber die Art und Weise der Ausgestal-
tung der Straflde an sich — zum Beispiel
durch Totlegung der Stral’e — gerieten
sich die Kreisrate in die Haare. Wie
immer: Das Ganze wurde vertagt und
von einem Radweg ist gar nicht mehr
die Rede.

Also, lhr Bodensee-Umradler: Gaaanz
langsam den Berg runterrollen, oder
besser den Umweg Uber Guttingen
nehmen, das ist weitaus sicherer als
am Dettelbach entlang. (rs)

Radverleih — Touren — Reparaturservice

www.kultur-raedle.de
Kultur-raedle@t-online.de
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Friedrichshafen
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Beim Veloring sind auf der 2,8 Kilometer langen Strecke von der Ravensburger Strale bis
zur Waggershauser StralRe sieben untergeordnete Querungen enthalten. Der Fahrspaly
hat also spéatestens nach zwei Minuten, meist aber nach weniger als einer Minute an be-
vorrechtigen Straflen oder dem signalisierten Colsmanknoten ein Ende. (Luftbild: LUBW)

Der Veloring ist eines der wichtigsten
Projekte des Radverkehrskonzeptes
Friedrichshafen von 2013. Als neues
Netzelement sollte der Veloring Ver-
bindungen fir den Radverkehr schaf-
fen, die heute nur iber Umwege oder
wenig attraktive Strecken mit vielen
Kreuzungen mdglich sind.

Die Realisierung des Velorings ist in
funf Abschnitte unterteilt, zwei davon
wurden bereits gebaut, namlich in der
Aistegstralle und auf dem ehemaligen
Industriegleis. Der Abschnitt 5 an der
Rotach hangt vom Bau der Hochwas-
sersicherung ab.

Fir die westlichen Abschnitte 1 und 2
von Manzell durchs Fahrtholz und den
Fallenbrunnen Uber Waggershausen
zum Riedlewald gibt es lediglich Plane
von Sparbruck bis zum Colsmankno-
ten. Die Hochbrlcken tber den Cols-
manknoten sind leider nicht mehr fi-
nanzierbar, denn der stadtische Haus-

halt hat wegen anderer Verkehrspro-
jekte wie den Uber 40 Mio. Euro teuren
B-31-Tunnel oder dem Millionengrab
Flughafen keinen Spielraum mehr fir
innovative Radverkehrsprojekte.

Somit werden Radler mit der ebenerdi-
gen Fuhrung des Velorings Uber den
Colsmanknoten mit Driickampeln und
verwinkelten Inseln leben missen, die
man sich am neu umgebauten Cols-
manknoten bereits anschauen kann.
Es ist bitter, wie die einst hochfliegen-
den Plane des Baublrgermeisters fir
den Veloring von der Realitat der Haf-
ler Verkehrspolitik eingeholt werden.
Westlich von Sparbruck sind die Pla-
nung, der Grunderwerb und die Finan-
zierung des Velorings noch unklar, so
dass eine Fertigstellung erst ab 2030
realistisch ist. Wir werden also noch
viele Jahre mit einem Torso leben, der
seine Wirkung als attraktive Ringstra-
Re nicht erfillen kann. (bg)
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Der Plan zeigt den Verlauf und die 5 Bauabschnitte des Velorings. Die Abschnitte 3 und 4
wurden 2017 fertiggestellt. Abschnitt 5 hangt vom hochwassersicheren Ausbau der Rotach
und der dafiir nétigen Planfeststellung ab, benétigt eine neue Bahnunterfiihrung und wird
mindestens 6 Millionen Euro kosten. Auch der Abschnitt 2, fir den es erste Planungen gibt,
wird noch einige Jahre auf sich warten lassen. Abschnitt 1 und somit die durchgehende
Fertigstellung des Velorings ist Zukunftsmusik und nicht vor 2030 realistisch. (Grafik: VIA)

AK Rad weiterhin ohne ADFC

Der ADFC lasst seit 2019 seine Mitar-
beit im Arbeitskreis Radverkehr Fried-
richshafen ruhen, in dem er seit 1995
in 157 Sitzungen ohne Unterbrechung
mitgearbeitet hatte.

Die Grinde fur unsere Entscheidung
waren, dass seitens der Stadtverwal-
tung bei der Umgestaltung der Fried-
richstral’e und bei verkehrsrechtlichen
Entscheidungen nicht mit offenen Kar-
ten gespielt wurde, wie wir es fur eine
konstruktive Zusammenarbeit erwar-
ten. Unsere Entscheidung beruhte vor
allem auf der Abwagung, dass unser
ehrenamtlicher Aufwand nicht mehr im
Verhaltnis zum Ergebnis stand. Auch
das Vertrauensverhaltnis war leider
nachhaltig gestort.

Im Jahr 2020 konnte Blrgermeister
Dieter Stauber, zustandig fur die Ver-
kehrsbehdrde, erreichen, dass die
langjahrige Blockade bei der Einrich-
tung von FahrradstraRen aufgeldst
wurde. Seitens des Bau-Dezernats
von Erstem Birgermeister Dr. Stefan
Kdhler erkennen wir allerdings keine
Motivation, den ADFC als Partner auf
Augenhdhe zu akzeptieren, deshalb
sehen wir weiterhin keine Grundlage
fur eine Mitarbeit im AK Rad.

Dies bedauern wir sehr, denn der
ADFC strebt grundsatzlich eine Zu-
sammenarbeit mit den Behdérden in
Arbeitskreisen an und fordert stets die
Einrichtung_solcher Gremien, so zum
Beispiel in Uberlingen. (bg)

Autogerecht verkehrsheruhigt

Die AllmandstraRe in der Hafler Nord-
stadt verlauft durch ein Wohn- und
Geschaftsquartier mit hoher Ful3gén-
gerfrequenz, vorbei am Schulzentrum
und am neuen Allmand-Carré mit Se-
niorenwohngemeinschaften. 2020 wur-
de der Umbau zum verkehrsberuhig-
ten Bereich fertiggestellt. Nach dem
Umbau hat sich die allgegenwartige
Kfz-Dominanz schnell wieder etabliert,
von einem verkehrsberuhigten Bereich
mit Schrittgeschwindigkeit und Vor-
rang fir Fulganger kann nicht die Re-
de sein. Das ist kein Zufall, denn die
Art und Weise der Umgestaltung steht
einer hohen Aufenthaltsqualitat und
dem Vorrang fur den Fuf- und Rad-
verkehr entgegen.

Die Verwaltungsvorschrift der Stralen-
verkehrsordnung definiert Kriterien fir
verkehrsberuhigte Bereiche:

.Sie dirfen nur von sehr geringem
Verkehr frequentiert werden und sie
missen liber eine (berwiegende Auf-
enthaltsfunktion verfiigen. Sie miissen
durch ihre besondere Gestaltung den
Eindruck vermitteln, dass die Aufent-
haltsfunktion lberwiegt und der Fahr-
zeugverkehr eine untergeordnete Be-
deutung hat. In der Regel wird ein ni-
veaugleicher Ausbau fiir die ganze
StralBenbreite erforderlich sein.”

In der Sitzungsvorlage des Gemeinde-
rates vom 28.01.2019, als der Umbau
beschlossen wurde, stand: ,Die All-
mandstralRe soll dabei als verkehrsbe-
ruhigter Bereich gebaut und ausge-
schildert werden.*

Nachdem die in den Planen erkennba-
ren Hochbordsteine und der Stra-
Rencharakter kritisiert wurden, konter-
te die Stadt in der Schwabischen Zei-
tung am 28.02.2019: ,Die Allmandstra-
Re wird nicht zum verkehrsberuhigten
Bereich umgebaut. Es ist geplant, die
zuldssige Hochst-Geschwindigkeit auf
30 km/h festzulegen.*

Warum wurde dem Gemeinderat von
der Stadtverwaltung zunachst ein ver-
kehrsberuhigter Bereich schmackhaft

gemacht, obwohl eigentlich Tempo 30
geplant war? Der Clou kam am
Schluss: Nach der Fertigstellung des
Umbaus wurde die Allmandstralle als
verkehrsberuhigter Bereich beschil-
dert, obwohl sie nicht vorschriftsge-
maf dafir umgebaut worden war.

Was bleibt? Es wurde eine zu breite
Fahrbahn, teilweise mit Bordstein, mit
zu schmalen Gehsteigen gebaut. Zahl-
reiche oberirdische Parkplatze vor den
Geschaften und direkt an der Schule
ziehen den Kfz-Verkehr an, mit dem
Ergebnis von Parksuchverkehr und
unnotigen Eltern-Taxis an der Schule.
Die bisherigen Plateaus an den Kno-
tenpunkten, eine Errungenschaft des
Metron-Radverkehrskonzeptes,  wur-
den eingeebnet, obwohl diese Pla-
teaus einst zur Geschwindigkeitsredu-
zierung und Sicherheit des Schilerver-
kehrs eingebaut worden waren.  (bg)

Die AllmandstralRe sollte ein verkehrsberu-
higter Bereich sein, doch die Gestaltung
entspricht einer normalen Fahrbahn. (bg)

=

Entlang der Pestalozzischule laden Park-
platze zum Eltern-Taxi und zum Parksuch-
verkehr ein. (bg)

Endlich: Pfosten weg!

Der ADFC setzt sich hartnackig daftr
ein, dass Absperrpfosten auf Radwe-
gen entfernt werden. Im Radler am
See wurde dariber schon ofters be-
richtet. In Friedrichshafen konnten wir
am Kretzerweg, wo der Bodensee-
Radweg mit mehreren tausend Rad-
lern am Tag verlauft, einen ersten Er-
folg erreichen. Birgermeister Dieter

Beim s oTEN KAV
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Ein gefahrliches Hindernis fur Radfahrer:
Absperrpfosten flir Autofahrer. (bg)

¥

Stauber, zustandig fir den Strallen-
verkehr, schrieb dem ADFC: ,Der
Pfosten im Kretzerweg wird entfernt
und nicht wieder eingesetzt.”

Die Stadtverwaltung hat auRerdem
zugesagt, dass alle vorhandenen
Pfosten im Stadtgebiet geprift wer-
den, ob diese entfernt werden kdnnen.
Wir hoffen, dass auf allen wichtigen
Radrouten wie zum Beispiel auf der
Aistegstralle (Veloring) die Pfosten
dauerhaft entfernt werden. (bg)

Vorher: Am Kretzerweg waren die Absperr-
pfosten eine standige Gefahr. (bg)

Nachher: 2020 wurden die Pfosten endlich
entfernt — hoffentlich fir immer. (bg)
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Neustart nach 10 Jahren

2013 startete das Planungsburo bren-
ner BERNARD mit den Untersuchun-
gen zum stadtischen Verkehrsentwick-
lungsplan (VEP). Urspriinglich waren
der Schlussbericht fir Ende 2014 und
die Beschlussfassung fir Marz 2015
vorgesehen. Der Schlussbericht lag
aber erst Ende 2018 vor und wurde
2020 in den Gemeinderat eingebracht;
allerdings nicht um ihn zu beschliellen,
sondern um den VEP zu vertagen!

Die Verwaltung schlug dem Gemein-
derat vor, ,nach Inbetriecbnahme der
B 31 neu sowie einem anschlielenden
Gewdbhnungszeitraum von ca. einem
Jahr durch neue Verkehrserhebungen
eine dann aktuelle Datengrundlage zu
schaffen. Nach Meinung der Stadtver-
waltung sollte die B 31 neu ohne flan-
kierende MalRnahmen zur Verkehrs-
lenkung eroffnet werden. Es sollte erst
beobachtet werden, wie sich der Ver-
kehr an die B 31 neu ,gewohnt”.

Der ADFC halt dies fir eine verfehlte
Verkehrspolitik, denn eine Verlagerung
des Kfz-Verkehrs auf der B 31, der in
Friedrichshafen mehrheitlich aus Ziel-
und Quellverkehr besteht, auf die Um-
gehung erreicht man nicht mit Abwar-
ten, sondern mit Handeln.

Der Gemeinderat beschloss am
28.09.2020 zum weiteren Vorgehen

beim VEP: ,Eine abschlieRende Be-
schlussfassung wird bis zum 2. Halb-
jahr 2022 zurickgestellt, um nach In-
betriebnahme der B 31 neu sofort ver-
kehrslenkende Malinahmen, insbe-
sondere auf dem Abschnitt Albrecht-
strale bis zum Colsman-Knoten, zu
Gunsten des Umweltverbundes zu
ergreifen und nach ca. einem Jahr
nach Inbetriebnahme durch neue Ver-
kehrserhebungen eine dann aktuelle
Datengrundlage zu schaffen. Mit den
daraus gewonnenen Erkenntnissen
sowie dann auch noch zuséatzlich ein-
zubringenden neuen Forderungen
(hinsichtlich  Klimaschutzzielen etc.)
soll dann der VEP zum Beschluss ge-
bracht werden.“ Dies bedeutet, dass
2022, also 10 Jahre nach dem Start
des VEP, die umfangreichen Haus-
haltsbefragungen, Verkehrszahlungen,
Rechensimulationen und Prognosen
neu durchgefiihrt werden mussen!

Abgesehen vom wirtschaftlichen Scha-
den fir den Steuerzahler ist es fir die
Verkehrsplanung ein Desaster, dass in
einer Zeit des grofiten Umbruchs im
StralBenverkehr in Friedrichshafen 10
Jahre verloren wurden. In der Privat-
wirtschaft missten die Verantwortli-
chen flr ein derartiges Versagen den
Hut nehmen. (bg)

Wir bitten noch um etwas Geduld...

Kennen Sie das Portal ,sag’s doch“?
Jeder Blrger kann unter www.sags-
doch.de ein Anliegen an die Behoérden
offentlich eintragen. Das Portal wird
gerne genutzt, um wild abgelagerten
Mdll, nicht zurlickgeschnittene He-
cken, Uberfillte Mulleimer und ahnli-
ches anzuzeigen. Zu den Spitzenrei-
tern der Anliegen zahlen Eingaben zu
Mangeln auf Stralten und Wegen.

Ein abschreckendes Beispiel, wie ein
Verbesserungsvorschlag bei sag’s
doch umgesetzt wird, waren Belags-
mangel in der Hofener StralRe.

Dort wurden 2016 Leitungsarbeiten
durchgefuhrt, der Asphaltbelag war
anschlielend nur provisorisch einge-
baut worden. Es verblieb auf langeren
Strecken ein Héhenabsatz in Fahrt-
richtung, was fir Radfahrer nicht un-
gefahrlich war. Die Antwort der Stadt-
verwaltung in ,sag’s doch® war im Juni
2016: ,Da die Hofener Straf3e in Balde
saniert wird, haben die Stadtwerke in
Abstimmung mit dem Stadtbauamt die
Leitungsgraben nur mit Bitukies bis zur
Oberkante Strafie aufgeflllt und keine
Deckschicht eingebaut. Wir bitten bis
zur Sanierung noch um etwas Ge-
duld.”

Anfang 2020, also dreieinhalb Jahre
spater, wurden die HOhenabsatze pro-
visorisch mit Asphalt angeschragt, im
November 2020 wurde schlief3lich der

Feinbelag aufgebracht. Es vergingen
also vier Jahre, um eine Gefahrenstel-
le auf einer wichtigen Schul-Radroute
auszubessern. (bg)
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2016 wurde der Belag in der Hofener Stra-
Re provisorisch geflickt. Er sollte ,in Balde®
saniert werden.

2020, nach vier Jahren, wurde endliéh der
Asphalt-Feinbelag aufgebracht. (bg)
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In der SchlossstralRe verlduft der Bodensee-Radweg. 2020 wurde die lang ersehnte Fahr-

radstralRe ausgeschildert, doch das Schild ist etwas klein geraten und unaufféllig postiert.

Vor allem fehlt Gberall die fur Fahrradstraflen vorgeschriebene Markierung!

Die seit Jahren angekiindigte Einrich-
tung von Fahrradstrallen am Boden-
see-Radweg in der Schlossstrale und
KlosterstralRe sowie auf dem Veloring
in der Aistegstrale wurden im August
2020 endlich ausgeschildert. Damit
gab die Verkehrsbehdrde ihre jahre-
lange Blockade auf, die nie auf ratio-
nalen Griinden beruht hatte.

Leider wurden aber die vorgeschriebe-
nen Markierungen des Verkehrszei-
chens ,Fahrradstrale” auf der Fahr-
bahn noch nicht aufgebracht. Jeder
weil}, dass Markierungen mehr Auf-
merksamkeit erzeugen als Verkehrs-
schilder, deshalb muss die Verkehrs-
behdrde dringend nachbessern.

Die Markierungen sind auch ein Quali-
tatsstandard des Landes Baden-
Wirttemberg fir das RadNETZ, das
auf dem Bodensee-Radweg verlauft.
Diese Qualitatsstandards wurden vom
Verkehrsministerium 2018 eingefthrt.
Im Einfuhrungsschreiben des Ver-
kehrsministeriums Uber die Qualitats-
standards und Musterlésungen, wel-
che die Ausgestaltung unter anderem
dieser Markierungen regeln, heil3t es
unmissverstandlich:

(bg)

,Diese [Qualitdtsstandards und Mus-
terldsungen] sind ab sofort bei der Pla-
nung und Umsetzung [...] von Radver-
kehrsmallnahmen im RadNETZ Ba-
den Wdrttemberg zu beachten und
anzuwenden.” ,Auch auferhalb des
RadNETZ wird empfohlen, die Quali-
tatsstandards fiir das RadNETZ und
die Musterlosungen fiir Radverkehrs-
anlagen in Baden Wodurttemberg zu
beachten und anzuwenden.”

Friedrichshafen hat also noch wichtige
Hausaufgaben zu erledigen. (bg)

——

Auch die Klosterstralle ist seit 2020 eine
FahrradstraRe. Wie in der Schlossstralie
und Aistegstralle hat die Stadtverwaltung
hier auf die Markierung verzichtet, schein-
bar aus finanziellen Griinden. (bg)

Nachhaltige Mobilitat jetzt gestalten!

Ende 2020 waren der Rahmenplan
und das Mobilitatskonzept des Fallen-
brunnens in der 6ffentlichen Anhérung.
Der ADFC hat eine Stellungnahme
abgegeben mit dem Schwerpunkt,
dass es bei den weiteren Planungen
das Ziel sein sollte, den Fallenbrunnen
zu einem grundsatzlich Kfz-freien
Quartier zu entwickeln.

Die Stadt Friedrichshafen hat einen
grollen Handlungsspielraum fiir dieses
innovative Ziel, wenngleich mit der
Strallenraumgestaltung im Zuge des
Bebauungsplans Sudwest von 2011
unter Berlcksichtigung einer Nordan-
bindung und dem konventionellen An-
satz der SWG-Wohnanlage mit einer
grolRzigigen Tiefgarage bereits irre-
versible Fehler begangen wurden.

Ein ,sowohl als auch® bei der Planung
der Mobilitdt im Fallenbrunnen wirde
zur seit Jahrzehnten bestens bekann-
ten Situation flhren, dass der motori-
sierte Individualverkehr aufgrund sei-
nes immens hohen Flachenbedarfs die
Verkehrswege dominiert, dadurch
hochwertige Flachen blockiert werden
und die angestrebte Aufenthaltsquali-
tat konterkariert wirde.

Der geplante Anschluss des Velorings
an den Fallenbrunnen und die verkehr-
liche Ausrichtung der Windhager Stra-
Re spielen fur die Entwicklung der Mo-

bilitdt im Fallenbrunnen eine wichtige
Rolle.

Beim Veloring sind vor allem der zeit-
nahe Bau und eine sichere Verkehrs-
fuhrung wichtig, denn Interessenten an
einer Ansiedlung im Fallenbrunnen
brauchen ein verldssliches Verkehrs-
konzept fir ihre Entscheidung.

Auf der Windhager Stralie ist die At-
traktivitdt und Sicherheit des Rad- und
FuRverkehrs derzeit von zu hohen Kfz-
Geschwindigkeiten auf der strecken-
weise unubersichtlichen Stralie beein-
trachtigt. Deshalb ist es wichtig, die
Windhager Strafle aus dem Kfz-Netz
herauszunehmen und eine Fahr-
radstralle einzurichten.

Die Berucksichtigung dieser ADFC-
Vorschlage ermoglicht die Entwicklung
des Fallenbrunnens zu einem Quartier
mit hoher Aufenthaltsqualitat fir Woh-
nen, Lernen und Arbeiten, mit best-
moglicher Nutzung der hochwertigen
Flachen und mit einer perspektivisch
klimaneutralen Ausrichtung.

Es ware ein in der Region einzigarti-
ges innovatives Modellprojekt in Sa-
chen Mobilitat, wie es auch im ISEK
enthalten ist. Friedrichshafen wirde
dadurch fur neue gesellschaftliche
Gruppen attraktiv und konnte sein
Image als moderne und zukunftsfahige
Stadt verbessern. (bg)
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Nicht mit Ruhm bekleckert

Voraussichtlich im Herbst 2021 wird
die B 31-Umgehung von Friedrichsha-
fen-Ost bis zum neuen Anschluss
Fischbach-West durchgehend befahr-
bar sein. Die seit den siebziger Jahren
in drei Bauabschnitten realisierte Um-
gehungsstrale hat dann eine Lange
von insgesamt 12,7 Kilometern.

Die Baukosten betrugen mindestens
213 Mio. Euro, wobei die Uber 40 Mio.
Euro fur die Verldngerung des Tunnels
in Waggershausen noch nicht einge-
rechnet sind. Diese und andere erheb-
lichen kommunalen Zusatzkosten fir
den Tunnel und andere Stral3enbauar-
beiten werden Friedrichshafen noch
jahrelang stark belasten.

Die ersten Auswirkungen der neuen
Umgehung auf den Radverkehr wur-
den sichtbar, als Ende 2019 die B 31
alt westlich von Fischbach zum neuen
Anschlussknoten Fischbach-West ver-
legt wurde. Vor allem fir den Radver-
kehr kam es zu Verschlechterungen,
worauf der ADFC bei mehreren Orts-
terminen mit der Lokalpresse aufmerk-
sam machte: Radfahrer auf dem Bo-
densee-Radweg in Richtung Immen-
staad mussten entweder die B 31 am
Ortsende Fischbach unter vollem Ver-
kehr mit hohem Lkw-Anteil auf viel zu
kleinen Inseln queren oder am neuen

Vorgezogene Tei!freigabe der B 31 neu

Teilfreigabe fiir PKW bis 3,5 to

signalisierten Anschluss Fischbach-
West minutenlang warten (siehe auch
Bericht auf Seite 4).

Das Regierungsprasidium hatte im Mai
2020 zwar einen 300 m langen Ab-
schnitt des alten Radweges zwischen
Friedrichshafen und Immenstaad ver-
breitert, dieser ausgebaute Abschnitt
betragt aber weniger als 20 % der
Lange des Radweges. Der durchge-
hende Ausbau dieses Radweges von
Fischbach bis zum Grenzhof und vom
Lipbach bis zum Dornierknoten und
die erforderliche Querung am Ortsen-
de von Fischbach wird frihestens
2022 begonnen werden, so dass
wahrscheinlich noch langere Zeit mit
gefahrlichen Situationen zu rechnen
ist. Vor allem fur die vielen Radler am
Bodensee-Radweg ist diese Verkehrs-
flhrung eine Zumutung.

Ein weiteres Argernis ist die spate Fer-
tigstellung der bahnparallelen Rad-
und FuBgangerbriicke lber die B 31
neu zwischen Eichenmihle und Fisch-
bach. Als letzte Briicke uber die B 31
neu wurde sie im Frihjahr 2020 einge-
setzt und erst im September 2020 frei-
gegeben. Auch dies zeigt, welchen
geringen Stellenwert DEGES dem
Radverkehr bei der gesamten Bau-
mafinahme eingerdumt hatte. (bg)

All

Unterraderach Berg Ittenhausen

Falienbrunnen

Niederholz

Seemous

Friedrichshafen

Nutzung der L328b bis FN-Stadt fiir PKW

Nach der Theorie des Regierungsprasidiums und von DEGES sollte der Kfz-Verkehr nach
der vorgezogenen Teilfreigabe Uber die Hochstral3e (blaue Linie) fahren. Doch die Auto-

fahrer waren schlauer: Der Weg durch Waggershausen ist schneller.

Das Regierungsprasidium Tubingen
(RPT) und DEGES verkindeten im
Jahr 2020 ihre Entscheidung, das
westliche Teilstick der B 31 neu bis
zum Anschluss Heiseloch vorab fir
Kfz < 3,5 t freizugeben.

Leider veroffentlichte das RPT das
Modus-Consult-Gutachten zur vorge-
zogenen Teilfreigabe erst auf Druck
des Gemeinderates und der Offentlich-
keit. Es stellte sich heraus, dass im
Gutachten nicht alle betroffenen Ver-
kehrsstrdme und Knotenpunkte unter-
sucht worden waren und dass die Aus-
wirkungen auf den Rad- und Fuliver-
kehr sowie den OPNV nicht Gegen-
stand des Gutachtens waren.

Aus Sicht des ADFC war die Teilfrei-
gabe kontraproduktiv, denn den gerin-
gen Vorteilen fur den Pkw-Verkehr mit
wenigen Minuten Zeitersparnis und
den kaum spurbaren Verbesserungen
fur die Anwohner in Fischbach — der
Lkw-Verkehr rollte namlich weiterhin
Uber die alte B 31 — standen negative
Auswirkungen auf nun deutlich héher
belasteten anderen Strallen gegen-
Uber. Fur den Rad- und FuBverkehr
ergaben sich ausschliel3lich Nachteile
durch héheren Kfz-Verkehr auf Stra-
Ren mit Mischverkehr und durch ver-
langerte Wartezeiten an signalisierten
Kreuzungen wie am Anschluss Fisch-

(Grafik: DEGES)

bach West oder an der Hochstral3e/
Maybachstraf3e.

Wie schwammig und teilweise wider-
sprichlich die Argumentation der Be-
hérden war, kann am Beispiel des
Knotens Hochstralle/Maybachstralle
verdeutlicht werden:

Das Gutachten empfahl: ,Durch eine
Verlédngerung der Umlaufzeit (von 90)
auf 120 Sekunden kann eine Verbes-
serung der verkehrlichen Leistungsfa-
higkeit [...] erreicht werden.”

Der ADFC kritisierte diese geplante
Verlangerung der Wartezeiten auch
wegen der Schulroute fir Radler und
FuRgédnger an diesem Knoten. Die
gemeinsame Antwort des RPT und der
Stadt Friedrichshafen an den ADFC
lautete:

.purch eine geédnderte Phaseneintei-
lung an den Lichtsignalanlagen kann
die Wartezeit fiir FulBgédnger und Rad-
fahrer im bisherigen Rahmen gehalten
werden.®

Im November legte die Stadt Fried-
richshafen dem Finanz- und Verwal-
tungsausschuss einen Zwischenbe-
richt vor, in dem stand: ,Die verldnger-
ten Wartezeiten fir Ful3génger und
Pkw an der Kreuzung Hochstral3e/
Maybachstral3e werden akzeptiert.”
Dass das Gutachten die Verlagerung
des Kfz-Verkehrs wahrend der Teilfrei-

Breite Radwege statt Grunexperiment!

Der ADFC Bodenseekreis legte im
September 2020 ein umfangreiches
Konzept mit SofortmalRnahmen fir den
Radverkehr auf der bisherigen Orts-
durchfahrt in Friedrichshafen vor, so-
bald die Verkehrsfreigabe der B 31
neu im Jahr 2021 dies erméglicht. Ziel
des ADFC-Konzepts ist es, die Orts-
durchfahrt effektiv vom Kfz-Verkehr zu
entlasten und den Rad- und FuBver-
kehr zu férdern.

Im ADFC-Konzept werden die Fahr-
bahnen der Ortsdurchfahrt konsequent
auf zwei Fahrstreifen mit je 3,25 Meter
Breite beschrankt. Die dadurch frei
werdenden Flachen sollen mittels
Fahrbahnmarkierungen kostenglnstig
dem Radverkehr gewidmet werden,
zum Beispiel mit von der Fahrbahn
abgetrennten ,geschitzten Radfahr-
streifen”. Dadurch wird vor allem auf
Schul- und Alltagswegen mehr Sicher-
heit und Fahrkomfort erreicht.

Anfang November 2020 prasentierte
die Stadtverwaltung Uberraschend
eine Planung fir die provisorische Um-
gestaltung der Albrecht- und Maybach-
stralde. Die stadtische Planung enthielt
Uberhaupt keine Umgestaltung in der
Ortdurchfahrt in Fischbach und am
Maybachplatz nur eine einzige Rad-
spur. Die Stadtverwaltung lobte ihre

gabe falsch einschatzte, zeigte sich an
der realitdtsfernen Prognose zwischen
dem Anschluss der B 31 neu bei
Sparbruck und dem Riedleparktunnel:
Laut DEGES sollte die Hochstralle
den Verkehr vom Anschluss Heiseloch
aufnehmen, um Uber die Maybach-
und Colsmanstral’e zuriick zum Ried-
leparktunnel zu flieBen. Diese unrea-
listische Prognose stellte sich schnell
als wirklichkeitsfernes Wunschdenken
heraus, denn die Navigationsgerate
wahlten wie erwartet die schnellere
und kirzere Route durch Waggers-
hausen.

Unabhéangig davon, wie man die vor-
gezogene Teilfreigabe bewertet, es
bleibt ein Nachgeschmack:

B 31-Abfahrt, Einmindung in die Colsman-
stralBe: Der schnellste Weg nach Westen
fuhrt links Gber Waggershausen. (bg)

\

hbach

Manzell
Unterrat
Schnetzenhausen

Sparbruck

ZF Friedrichshafen
AG Werk 2

MTU Friedrichshafen

Riedlepark

Navigationsgerate leiten Autos vom Riedle-
parktunnel Uber Waggershausen nach
Sparbruck.

Planung selbstbewusst als ,ganzheit-
lichen Ansatz®, denn es sei eine Be-
grinung integriert und es wirden neue
Fahrbeziehungen fiir den Kfz-Verkehr
ermoglicht. Das ADFC-Konzept, so die
Stadtverwaltung, lege ,lediglich den
Schwerpunkt auf den Radverkehr*.
Eine Begrinung in den provisorischen
Umbau zu integrieren, ist auch fur den
ADFC ein begriienswerter Ansatz,
doch fir den Radverkehr kdnnen
dadurch lang ersehnte Verbesserun-
gen auf den Schulwegen nicht reali-
siert werden.

Man darf gespannt sein, ob die provi-
sorischen Grininseln auf dem Asphalt
die heilen Sommermonate Uberste-
hen werden, denn Provisorien wie zu-
letzt in der EhlersstralRe haben in
Friedrichshafen gerne zehn Jahre Be-
stand. (bg)

Informationen zur B 31

Der ADFC hat im Jahr 2020 detail-
lierte Analysen, Vorschlage und Kri-
tikpunkte zur B 31 neu sowie ein
umfangreiches Konzept fur die Orts-
durchfahrt veréffentlicht.

Auf der ADFC-Webseite sind diese
Dokumente abrufbar:

»1eilfreigabe der B 31 neu gefahrdet
Radfahrer*

ADFC-Konzept ,Die Ortsdurchfahrt
Friedrichshafen sofort vom Kfz-
Verkehr entlasten®

ADFC fordert: ,Auf der Albrecht- und
MaybachstraBe  hat  Schulweg-
Sicherheit Vorrang!*

www.adfc-bw.de/bodenseekreis/
radverkehr/friedrichshafen

Warum fuhren das RPT und die Stadt
Friedrichshafen sowie DEGES die Of-
fentlichkeit und den Gemeinderat mit
einem lochrigen Gefalligkeitsgutachten
und fragwilrdigen Sitzungsunterlagen
an der Nase herum? (bg)

HochstralRe, Abzweigung Sonnenbergstra-
Re: Viele Autofahrer nehmen den direkten
Weg Uber Waggershausen. (bg)

(™ QWental

S Bahnhof

- Friedrichshafen
S i

ViB
Stadion

Friedric

— —

Riedlepark

ZF Friedrichshafen
AG Werk 2

Gewerbepark
fallenbrunnen

Sparbruck

Auch von Sparbruck leiten Navigationsge-
rate Uber Waggershausen zum Colsman-
knoten und Riedleparktunnel.
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ADFC-Ansprechpartner vor Ort

Meckenbeuren

Kathrin Romahn

Im Jahr 2020 hat Kathrin Romahn die
Rolle als Ansprechpartnerin fir Me-
ckenbeuren Ubernommen. Sie erledigt
im Alltag moglichst alle Fahrten mit
dem Fahrrad
und ist sich
dadurch der
haufig unsché-
nen und
manchmal

auch gefahrli-
chen Verkehrs-
lage fir Radler
sehr bewusst.
Fur Meckenbe-
uren winscht
sie sich eine
Verkehrssituation, die allen gerecht
wird — nicht zuletzt unserem Klima.

Meckenbeuren ist mit dem neu ge-
grindeten Arbeitskreis Mobilitat auf
einem guten Weg, den Kathrin in ihrer
Rolle gerne begleiten mdchte. Die
Streckenfiihrung des Radschnellwegs
von Friedrichshafen nach Baindt
kommt 2021 in die wichtige Phase der
Burgerbeteiligung und das Ziel ist, eine
Lésung zu finden, die hoffentlich eine
Win-Win-Situation fur alle bedeutet.

kathrin.romahn@adfc-bw.de

Salem

Wolfgang Olek

Seit 2014 ist Wolfgang Olek Mitglied
im ADFC. Er betreut die Radboxen,
die die Gemeinde Salem 2019 am
Salemer Bahnhof aufgestellt hat und
mochte in Zukunft der Ansprechpart-
ner fir alle Fragen rund um das Fahr-
rad und das Fahrradfahren in Salem
sein. Er weifld wovon er spricht, denn er
ist  immerhin
fast 30 Jahre
von Salem
nach Uberlin-
gen geradelt
und hat in die-
sem Zeitraum
mehr als
100.000 km
zurtickgelegt.
Da er dabei
auch oft in kriti-
sche Situatio-
nen mit dem motorisierten Verkehr
gekommen ist, weil er, wie wichtig
sichere Fahrradwege und Fahrrad-
Schutzstreifen sind.

Fir 2021 ist geplant eine ADFC-
Gruppe zu griinden, die die Gemeinde
Salem bei der Umsetzung des Radver-
kehrskonzepts unterstitzt.

wolfgang.olek@adfc-bw.de

Mitgliederversammlung mit Abstand

Die fur den 16. Marz 2020 geplante
Mitgliederversammlung in Meersburg
musste kurzfristig abgesagt werden,
da sich die Corona-Situation bereits
verscharft hatte. Als Referent hatte
Birgermeister Robert Scherer zum
Thema ,Lésungsansatze flir den Fahr-
radtourismus und Pendler-Radverkehr
in einer denkmalgeschutzten Altstadt*
referiert. Wir bedauern, dass die Ver-
anstaltung nicht zustande kam.

Der Vorstand beschloss im Oktober,
auf Grundlage der geltenden Corona-
Verordnung die Mitgliederversamm-
lung am 2. November 2020 in Fried-
richshafen nachzuholen.

. E-Bike Center
- in Radolfzell und in FN-)mmensmd

Riesige Auswahl an

unseren 5 Standorten auf 10. 000m*

AR
. lagerverkaufe
in Konstanz und Gottmndlnyvn

Gm -_t.elhradﬂotte : f

Mit professioneller Unterstlitzung der
Veranstaltungsleitung des Graf-Zep-
pelin-Hauses in Friedrichshafen konn-
te die Versammlung im Alfred-Cols-
man-Saal mit einem umfassenden
Hygienekonzept abgehalten werden.
Der Teilnehmerkreis der Versammlung
blieb dennoch Gberschaubar.

Zu Beginn stellte der Vorstand als gute
Nachricht den Mitgliederstand vor, der
2020 erstmals die Marke von 900 er-
reicht hatte.

Der Ruckblick auf die Saison 2020 war
leider von vielen abgesagten Touren
und Veranstaltungen gepragt. Vor al-
lem die Absage der drei Fahrrad-
Gebrauchtmarkte, die traditionell groR-
ten Veranstaltungen des Kreisverban-
des und eine wichtige Einnahmequel-
le, war schmerzlich. Ab August konn-
ten endlich wieder Radtouren angebo-
ten werden.

Bei der Radverkehrspolitik gingen die
Aktivitdten 2020 trotz Corona weiter,
so bei den Fahrradstrafien in Tettnang
und Markdorf oder der Umgestaltung
der Ortsdurchfahrt in Friedrichshafen.
Beim Kassenbericht fur den Jahresab-
schluss 2019 wurde ein erfreuliches
Plus festgestellt, die Kassenprufer
stellten eine ordnungsgemafe Kas-
senflhrung fest.

In der Versammlung wurde aulRerdem
eine Satzungsanderung beschlossen.
Demnach ist zukinftig der Versand
der Einladung zur Mitgliederversamm-
lung nicht nur per Post, sondern auch
per E-Mail zulassig.

Nach der Entlastung der Vorstande
gingen Wahlen zum Kreisvorstand
zugig Uber die Buhne (siehe nebenste-
henden Bericht).

Der Ausblick auf das Jahr 2021 war
vor allem von der Unsicherheit ge-
pragt, welche Aktivitaten mdglich sein
werden.

Zum Abschluss wurde vereinbart, das
traditionelle Kreistreffen im November
zum Thema ,Entwicklung des Kreis-
verbands® digital durchzufihren. (bg)

Tettnang

Otto Remmert

Seit 2016 als Tourenlelter aktlv hat
Otto Remmert mmm
2019 die Auf- ¢ ,
gabe als An- &
sprechpartner
von Stefan
Heiland Uber-
nommen. Tett-
nang hat sich
das Ziel ge-
setzt, bis 2025
einen Radver-
kehrsanteil von
22 % zu errei-
chen.

,Davon sind wir noch weit entfernt! Um
dieses Ziel zu erreichen, braucht es
akzeptable und sichere Radwege. Nur
so bekommt man mehr Menschen aufs
Rad“. Auch in der Fortschreibung des
Regionalplans wird eine umweltver-
traglichere Mobilitat gefordert: Hierzu
sollen dem Fuf3- und Radverkehr Prio-
ritdt gegenuber motorisierten Verkeh-
ren eingeraumt werden.

Fir 2021 ist das Ziel, eine ADFC-
Gruppe zu grinden, um mit noch mehr
Power fir eine gute Radwege-
Infrastruktur zu arbeiten.

otto.remmert@adfc-bw.de

Uberlingen
Prisca Resch

Als Ansprechpartnerin in Uberlingen
wird Prisca Resch mit einem starken
Verband zukunftsweisende Verkehrs-
strukturen fir den Radverkehr ansto-
Ren. Sie sieht Uberlingen bisher noch
zu sehr auf den Pkw-Verkehr fokus-
siert. Die Zukunft ist jedoch, dem Ful3-
und Radverkehr deutlich mehr Raum
zu lassen. Daflr wird sie sich einbrin-
gen — auch fir die Teilorte von Uberlin-
gen, denn wa-
re es nicht
wulnschens-
wert, dass kur-
zere Strecken
mit Fahrra-
dern, E-Bikes
zurtickgelegt
oder Waren
mit dem Las-
tenrad trans-
portiert werden
koénnen?
Prisca Resch wird in 2021 eine Kinder-
fahrrad-Demonstration  (Kidical-Mass)
in Uberlingen organisieren, um zu zei-
gen, wie wichtig eine familienorientier-
te, fahrradfreundliche und lebenswerte
Stadt ist.

prisca.resch@adfc-bw.de

Was ist ein Ansprechpartner?

Der ADFC Kreisverband Bodensee-
kreis hat seinen Sitz in Friedrichsha-
fen. Um auch in der Flache des Land-
kreises prasent zu sein, gibt es in gr6-
Reren Stadten und Gemeinden An-
sprechpartner, die zu allen Fragen
rund ums Radfahren fiir die Offentlich-
keit zur Verfiigung stehen und fir die
ADF C-Mitglieder zustandig sind.

Die Ansprechpartner stellen eine wich-
tige Schnittstelle zur lokalen Verwal-
tung und Politik dar und arbeiten auch
in Radverkehr-Arbeitskreisen mit.

Momentan gibt es im Bodenseekreis
vier Ansprechpartner. Neu im Amt sind
Prisca Resch und Kathrin Romahn, die
Irene Alpes und Stefan Huber nachfol-

gen. Jorg Ockert wird sein Amt als
Ansprechpartner, das er seit 2002
ausgeilbt hat, altersbedingt abgeben
und sucht fir Uhldingen-Muhlhofen
einen Nachfolger.

Fur das langjahrige Engagement dan-
ken wir Irene, Stefan und Jorg ganz
herzlich!

Fur den ostlichen Bodenseekreis im
Bereich Eriskirch, Langenargen und
Kressbronn sowie fur die Stadt Mark-
dorf suchen wir noch Ansprechpartner.
Wer Interesse an dieser Aufgabe hat,
ist herzlich willkommen. (or)

Fir Fragen wenden Sie sich jederzeit
an bodenseekreis@adfc-bw.de

Kreisvorstand gewanhit

Bei der Mitgliederversammlung am 2.
November 2020 standen die Wahlen
zum Kreisvorstand auf der Tagesord-
nung. Von den bisherigen funf Vor-
standen stellten sich vier wieder zur
Wahl und wurden im Amt bestatigt.
Fir das bisherige Vorstandsmitglied
Stefan Heiland, der nicht mehr im Bo-
denseekreis wohnt, konnte leider kein
Nachfolger gefunden werden.

Als Kreisvorsitzender wurde Bernhard
Glatthaar aus Friedrichshafen gewanhlt.
Er hatte dieses Amt bereits von 2000
bis 2014 und dann ab 2018 ausgeubt.
Seine Schwerpunkte in der Vorstands-
arbeit sind die Radverkehrspolitik und
die Offentlichkeitsarbeit.

Roland Merz

Bernhard Glatthaar

Otto Remmert aus Tettnang ruckte
2019 in den Vorstand nach, gleichzei-
tig Ubernahm er von Ralf Miller die
Verantwortung fir die Finanzen. Er ist
aullerdem Ansprechpartner in Tett-
nang (siehe Bericht oben).

Roland Merz aus Friedrichshafen ist
seit 2018 im Kreisvorstand. Er koordi-
niert das Jahresprogramm, Technik-
themen wie die Fahrradcodierung so-
wie den Infoladen. Er ist Ansprechper-
son fur Jugendprojekte.

Markus Barthold aus Kressbronn wur-
de erstmals 2018 in den Kreisvorstand
gewahlt. Seine Hauptaufgaben sind
die Radtourenkoordination und die
Betreuung der Onlinemedien. (bg)

N “

Markus Barthold

Otto Remmert
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. Fortsetzung des Interviews von Seite 1

In meinem ersten Jahr als Blrgermeis-
terin musste ich feststellen, dass wir
nicht ausreichend Perso-
nalressourcen haben, um
die zahlreichen und plane-
risch komplexen Malnah-
men, die oftmals mit dem
Kreis oder Land abzustim-
men sind, konsequent vo-
ranzubringen.

Im Jahr 2019 wurde dann
auch auf mein Betreiben
eine neue 50 %-Stelle flr
die Bearbeitung der vielfal-
tigen Verkehrsthemen ge-
schaffen und besetzt. Die
Person musste dann aller-
dings voriibergehend fir kommunale
Pflichtaufgaben im Bereich Asyl und
Corona eingesetzt werden. Im Herbst
2020 setzte unser Gemeinderat ein
wichtiges politisches Zeichen durch
den Beschluss, einen Arbeitskreis Mo-
bilitat zu grinden. Wir freuen uns da-
rauf, im Jahr 2021 neu durchzustarten.

ADFC: 2020 wurde ein Arbeitskreis
Mobilitat gegriindet. Welche Aufgaben
soll dieses Gremium vorrangig bear-
beiten?

Kugel: Der AK-Mobilitdt setzt sich
zusammen aus sechs Gemeinderaten,
zwei Vertretern des Jugendrates, der
Ordnungsamtsleiterin, Fachleuten und
mir als Birgermeisterin. Anlasse fir
die Grindung waren die angekundigte
Radschnellverbindung zwischen
Baindt und Friedrichshafen und viele
kritische Stimmen aus der Bevdlke-
rung zur bisherigen Vorzugstrasse der
Machbarkeitsstudie.

Wir haben uns zum Ziel gesetzt, die
nun beginnende Planung der Rad-
schnellverbindung aufmerksam zu
begleiten, bestehenden Fragen oder

e-Bikes kauft man
bei e-motlon'

F1hn m»v

e-motion e-Bike Welt Ravensburg
Josef-Strobel-Str. 24, 88213 RV-Oberzell

€, 0751-88879338
84 rv@emotion-technologies.de
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Angsten in der Bevélkerung mit Ver-
stéandnis und klarenden Informationen
zu begegnen und einen
mdglichst breiten Konsens
fur eine der mdglichen
Trassen zu erreichen. Zu-
dem ist es den Mitgliedern
ein wichtiges Anliegen, die
Umsetzung der Radwege-
konzeption durch regelma-
Rige Treffen voranzutrei-
ben, bei denen die The-
L matik beleuchtet wird und
PO konkrete Vereinbarungen
J) getroffen werden.  Als
nachster Schritt steht die
Vorstellung des Radwege-
konzeptes im Gemeinderat durch das
Biro VIA an, um samtliche Beteiligte
auf den gleichen Stand zu bringen und
eine Prioritatenliste fur die Umsetzung
der MaRnahmen zu entwickeln.

ADFC: Was erhoffen Sie sich von
der Zusammenarbeit mit dem ADFC?

Kugel: Der ADFC ist fir mich ein
erfahrener Impulsgeber mit Weitblick.
Ich erwarte mir Hintergrundinformatio-
nen, Hinweise auf an anderen Orten
schon umgesetzte  Best-Practice-
Beispiele, konkrete Lésungsideen und
Beitrage, die die jeweiligen Situationen
aus Sicht eines regelmafigen, alltagli-
chen Radfahrers beleuchten. Wichtig
ist mir aber auch, dass die Vertreterin
des ADFC, die unseren Arbeitskreis
unterstitzt, unsere speziellen Rah-
menbedingungen akzeptiert, analysiert
und offen ist fur eine umsichtige Abwa-
gung verschiedener auch gegenlaufi-
ger Interessen. Denn eine Kommune
muss die Belange aller Burgerinnen
und Birger im Blick behalten. Und oft
mussen fur einen Interessenausgleich
Kompromisse entwickelt werden. [

Nachruf

Im November 2020 mussten wir uns
von Manfred Storz verabschieden, der
im Alter von 79 Jahren verstorben ist.
Manfred war 1991 eines der Grin-
dungsmitglieder des Kreisverbandes
Bodenseekreis und maligeblich am
Aufbau des ADFC beteiligt.
Durch die Koordination des Rad-
tourenprogramms und als Tourenleiter
hat Manfred die Beliebtheit und Be-
kanntheit des ADFC wesentlich mit
beeinflusst. Nicht zuletzt durch seine
Radtouren erlebte der ADFC in den
1990er-Jahren einen deutlichen Mit-
gliederzuwachs.
Mit Manfred hat der ADFC ein aktives
Mitglied verloren, dessen handwerkli-
che Fahigkeiten legendar waren. Sein
Know-how und sein hilfsbereites We-
sen waren bei
vielen Veranstal-
tungen unver-
zichtbar. Mit sei-
ner aufgeschlos-
senen Art hat er
vielen Menschen
den ADFC na-
hergebracht und
dabei auch das
< eine oder andere
Manfred Storz 1 neue Mitglied
gewonnen.
Er fihrte im ADFC die Fahrradcodie-
rung als Diebstahlschutz ein und ver-
besserte mit seinem Technikverstand
das Codierverfahren.
Kaum einer hatte so ein umfassendes
technisches Wissen rund ums Fahrrad
und seine Einzelteile wie Manfred. Die-
ses Wissen gab er gerne weiter — sei
es bei Reparaturkursen oder in Schul-
AGs.
Mit Manfred haben wir einen aktiven
und zupackenden ADFC-ler und einen
lieben Freund verloren. (gl/gus)
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